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MAPARER MOTORULUI

de Spider

In aceastd siptdmana ne vom afla la Monza pentru Marele Premiu al Italiei. Monza este
cunoscut drept ,templul vitezei” pentru ca aproape 80% din timpul unui tur se merge cu
pedala de acceleratie la podea. Aici echipele folosesc o mapare a motorului mai agresiva. Dar

totusi, ce este o mapare?
Maparea se refera in principal la trei lucruri. Primul dintre ele, despre care vom vorbi acum,

este cat de mult afecteaza apasarea pedalei de acceleratie deschiderea clapetei de
acceleratie, care regleazi cat aer intrd in motor. In trecut, pedala era legatd mecanic de
clapeta: apasa pilotul pe pedala, iar clapeta se deschidea proportional. Astazi, deschiderea se
face cu ajutorul ECU-ului (Electronic Control Unit). Cand pilotul apasa pe accelerator, ECU
primeste date despre cat de mult este apasata pedala si controleaza corespunzator
deschiderea clapetei. Avantajul acestui sistem va fi evident dupa ce explicam in ce consta

maparea.
Maparea propriu-zisa a motorului este (scuzati-ma, corporatristilor, daca va trezesc traume)

un tabel asemanator unuia din Excel, care spune ce cuplu poate produce motorul la anumite
turatii si la anumite niveluri de deschidere a clapetei. De exemplu, daca motorul se afla la
turatii joase (care, oricum, sunt mai mari decat poate duce Golf-ul dumneavoastra) si clapeta
este doar putin deschisa, cuplul produs va fi mic. Daca motorul este aproape de turatia
maxima si clapeta e complet deschisa, cuplul produs va fi mare. Am oferit un exemplu foarte
simplificat, pentru c& in realitate maparea este mult mai complexa si mai detaliata. in practica,
putem considera ca, pe masura ce apesi mai mult pedala, ECU ,traduce” asta intr-o crestere
de cuplu, pana la valoarea maxima disponibila la turatia respectiva.

Problema este ca, daca pastram aceasta relatie ca o linie dreapta intre 0% si 100%, apar
neajunsuri. Ati putea spune: ,Eu nu vad nicio problema, nu vrem oare sa avem mereu cat mai
mult cuplu posibil?” Raspunsul este nu. De ce? Pentru ca, in practica, atunci cand iesi dintr-un
viraj cu viteza mica si apesi acceleratia doar partial, daca motorul ofera prea mult cuplu, apare
fenomenul de wheelspin: rotile se Tnvart mai repede decat poate accelera monopostul. Este
asemanator cu scenele din Scooby-Doo in care personajele ,alergau pe loc” fara sa se miste.
Wheelspin-ul duce la o acceleratie mai slaba si la o degradare mai rapida a pneurilor, exact
doua lucruri pe care vrem sa le evitam.

Cum rezolvam asta? Sim:lu: :entru ca ECU controleaza clapeta, putem programa ca la apasari
Base ¥olumetric Efficiency

mici ale pedalei (de exemplu 10%),

i i clapeta sa nu se deschida 10%, ci
el doar 5%. Astfel, livrarea de cuplu
s devine mai lind si mai usor de
gestionat. Practic, modificam cat de
mult influenteaza pedala
deschiderea clapetei. Acesta este
doar un aspect al maparii. Alte
elemente importante sunt cantitatea
de combustibil injectata si momentul
de aprindere al bujiei dar, despre
acestea poate vom vorbi intr-un
articol viitor.




DREPT LA REPLICA

de Matei Alexandru

RASPUNS DIN INTERIOR

By cel mai neiubit dintre pamdnteni

Am citit ,,Culisele chatului paralel” si am inteles cat de mult
s-a pus suflet Tn acel text. Andreas are dreptate in multe dintre
observatii: exista tensiuni, exista jocuri de culise, exista oameni
care prefera sa taca atunci cand ar trebui sa vorbeasca, si da, de
multe ori se simte ca se joaca o partida mai mare decat simpla
placere de a scrie despre Formula 1. Nu contest asta. Dar ceea
ce contest este rolul pe care mi l-a dat mie: pion infiltrat.

Adevarul e ca am fost mereu aici cu bune si cu rele. Am ridicat vocea cand am simtit ca ceva
nu e corect, am sprijinit cand am simtit ca merita, si da, poate am gresit uneori prin felul prea
direct de a spune lucrurile. Dar asta nu m-a facut niciodata ,omul lor”, niciodata ,piesa
secreta” mutata de altcineva pe tabla. Daca as fi pion infiltrat, n-as fi scris cu pasiune, n-as fi
intrat in dispute aprinse, n-as fi deranjat pe unii dintre cei pe care Andreas ii numeste admini.
Inteleg suspiciunea lui Andreas. Cand esti prins in atatea conflicte, cand vezi peste tot semne,
e usor sa crezi ca fiecare mutare a celuilalt e calculata impotriva ta. Dar eu nu sunt arma
niminui. Sunt doar un om care scrie pentru ca ii place, care comenteaza pentru ca ii pasa, Si
care ramane aici nu pentru un lider, ci pentru comunitatea in care, oricat de haos ar fi, inca
gasesc energie si prieteni.

Da, sunt de acord cu multe lucruri din articolul lui: unele interviuri au fost puse ca sa
acopere alte texte, unele absente sunt mai mult decat simple concedii, iar modul in care
functioneaza ,,puterea” aici nu e intotdeauna transparent. Asta e realitatea, si nu o neg. Dar
asta nu Tnseamna ca toti cei care reapar sau sustin uneori o parte sunt spioni sau infiltrati. E o
diferenta intre complicitate si opinie proprie.

Eu nu ma ascund in umbra nimanui. Cand am avut ceva de spus, am spus. Cand am avut
ceva de scris, am scris. Daca uneori asta a sunat ca o sustinere pentru ,tabara adversa”, a fost
pentru ca acolo am gasit momentul sau fraza corecta, nu pentru ca mi-a dictat cineva din
spate. Nu sunt un cal troian, ci doar un autor care scrie in felul lui si isi spune parerea intr-un
spatiu unde fiecare vede lucrurile altfel.

Asa ca, Andreas, iti spun direct: apreciez focul cu care scrii, apreciez ca ai curajul sa ridici
vocea cand altii tac. Dar gresesti cand ma pui pe mine in rolul de pion. Nu sunt pionul nimanui.
Daca vrei sa vezi in mine ceva, vezi un jucator independent. Uneori pe diagonala, alteori drept,
alteori deloc. Dar niciodata controlat de altcineva.

Respect punctul tdu de vedere si inteleg de ce simti ce simti. iti dau dreptate c& sistemul are
hibele lui si ca ,haiducia” ta are rost. Dar de dragul adevarului, trebuie sa fie clar: eu nu sunt
acolo sa te sabotez, nu sunt acolo sa te spionez. Sunt aici pentru mine, pentru scris si pentru
comunitate. Si daca e sa lupt, lupt cu idei, nu cu umbre.

Un gram de love iti dau, Andreas, pentru ca reusesti sa scrii cu pasiune si pentru ca starnesti
discutii. Dar restul gramajului il tin pentru mine: pentru libertatea de a nu fi etichetat ca pion,
pentru dreptul de a fi vazut asa cum sunt, un om liber, nu o piesa de joc.




F1 PE MICILE EGRANE:
CUM A PRELUAT LIBERTY
MEDIR DREPTURILE TV

de Andreas

De la un sport considerat elitist si greu accesibil,
Formula 1 a devenit in cdativa ani un spectacol
global urmarit de milioane de persoane. Totul a
inceput in 2017, cand Liberty Media a pus mana
pe drepturile TV si a schimbat regulile jocului.

Contextul achizitiei

fn 2017, Formula 1 a trecut printr-o schimbare
istorica de proprietar. Dupa mai bine de patru
decenii in care Bernie Ecclestone a condus
sportul cu o mana de fier, Liberty Media, un
gigant american 1n domeniul media si
divertismentului, a achizitionat drepturile
comerciale ale competitiei.

Tranzactia a fost anuntata in septembrie 2016
si finalizata oficial in ianuarie 2017, cand Liberty
Media a cumparat Formula One Group pentru
aproximativ 4,4 miliarde de dolari. Aceasta
suma a inclus atat preluarea directa a
actiunilor, cat si asumarea unor datorii
existente. In urma acordului, Liberty Media a
dobandit  controlul asupra  drepturilor
comerciale globale ale campionatului si a
preluat compania de la CVC Capital Partners,
fostul actionar majoritar.

In acel moment, Formula 1 era considerata un
sport cu un public fidel, dar relativ imbatranit,
cu acces limitat la continut digital si cu o
strategie media invechita. Liberty Media a
vazut 1Tn aceasta achizitie nu doar o
oportunitate de a moderniza imaginea
competitiei, ci si de a valorifica unul dintre cele
mai puternice branduri sportive din lume
printr-o strategie axata pe drepturile de
difuzare, continut digital si extindere globala.
De indata ce au preluat controlul s-au pus la
munca si au inceput sa puna bazele a brandului
Formula 1 asa cum il stim noi azi.

Un suflu nou

Dupa preluarea din 2017, Liberty Media a
schimbat radical modul Tn care Formula 1 era
distribuita si consumata. Au consolidat
parteneriatele cu televiziuni majore precum
Sky, ESPN sau Canal+ si, in paralel, au lansat
propriul serviciu de streaming F1 TV, care
oferea fanilor acces direct la curse, camere on-
board si continut exclusiv — o premiera pentru
sport.

In acelasi timp, Liberty a inteles importanta
povestilor din spatele competitiei. In 2019,
parteneriatul cu Netflix a dus la aparitia
documentarului ,Drive to Survive”, care a
transformat Formula 1 1intr-un fenomen
cultural global si a atras un val masiv de fani
tineri. Astfel, drepturile media au devenit nu
doar o sursa de venit, ci si principalul
instrument prin care sportul s-a reinventat.

Impactul

Efectele strategiei Liberty Media s-au vazut
rapid in cifre. Daca la momentul achizitiei
Formula 1 genera aproximativ 1,8 miliarde de
dolari anual, pandemia din 2020 a adus un
declin puternic la doar 1,1 miliarde. Relansarea
din anii urmatori a fost insa spectaculoasa: 2,1
miliarde in 2021, 2,6 miliarde in 2022 si un
record de 3,2 miliarde in 2023, aproape dublu
fata de perioada anterioara.

Acum este clar ca drepturile media au devenit
coloana vertebrala a veniturilor, sustinute de
cresterea sponsorizarilor si de extinderea
geografica a curselor. In doar cativa ani, Liberty
Media a reusit sa transforme Formula 1 dintr-
un produs sportiv traditional intr-un brand
media global, cu un trend financiar aflat pe o
curba ascendenta.
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THE FUTURE OF F1, Rl & ML
de Gabi

Formula 1 a fost mereu un laborator al
inovatiei, unde tehnologia si viteza se imbina
spectaculos. Astazi, dincolo de motoare si
aerodinamicd, o noud revolutie domind
sportul: Inteligenta Artificiald (Al) si Invdtarea
Automata (ML). Acestea nu mai sunt simple
concepte de viitor, ci instrumente esentiale
care definesc strategiile de cursd, sporesc
siguranta si schimbd experienta fanilor. Al
reproduce procesele cognitive umane, iar ML
permite sistemelor sd invete singure din date
si sd devind tot mai eficiente.

Al si ML in strategia de cursa: o noua eraa
luarii deciziilor 1l '

Cel mai important impact pe care Inteligenta
Artificiald (Al) si Invatarea Automata (ML) l-au
avut In Formula 1 este capacitatea de a analiza
volume uriase de date si de a genera decizii in
timp real. Echipele colecteaza, la fiecare
cursa, informatii detaliate despre tot ce tine
de monopost - de la presiunea pneurilor pana
la performanta motorului. Algoritmii de Al
proceseaza aceste date si ofera recomandari
care permit ajustarea strategiei chiar in
mijlocul cursei, oferind astfel un avantaj
competitiv. De pilda, daca se constata o uzura
a pneurilor mai mare decat cea anticipata,
sistemul poate sugera o oprire la boxe mai
devreme, pentru a evita degradarea
suplimentar. Tn acelasi mod, daci vremea se
schimba brusc, Al poate prezice efectele
asupra pistei si indica cea mai buna strategie
pentru conditiile respective.

Siguranta sporita: Al sare in ajutor P *

Siguranta este o prioritate absoluta in Formula
1, iar Al joaca un rol esential, analizand in timp
real riscuri precum pierderea controlului
masinii sau accidente iminente. Modelele de
ML evalueaza comportamentul pilotului,
telemetria masinii si conditiile cursei pentru a
prezice incidente si a activa masuri
preventive, iar sistemele de siguranta bazate
pe Al, precum detectarea inteligenta a
accidentelor si transmiterea datelor in timp
real, permit interventii medicale mai rapide si
eficiente, sporind siguranta pilotilor si a
tuturor celor implicati.

Drumul continua: Ce urmeaza pentru Al in
Formulal?

Pe masura ce tehnologia evolueaza, rolul Al si
ML in Formula 1 va deveni tot mai important,
cu masini mai inteligente care isi ajusteaza
performanta automat, opriri la boxe mai
rapide prin optimizare Al si roboti, si analize
mai profunde ale comportamentului pilotilor
si conditiilor de cursa.

Concluzie: Un viitor mai inteligent si mai
rapid pentru Formula 1 *

Integrarea Al si ML in Formula 1 este doar
inceputul. Pe masura ce aceste tehnologii
evolueaza, sportul va deveni tot mai bazat pe
date, mai eficient si mai captivant pentru fani.
De la strategii de cursa mai rapide, la
experiente Tmbunatatite pentru spectatori,
viitorul F1 se anunta extrem de promitator. Cu
Al si ML pe pista, Formula 1 va impinge limitele
motorsportului, facand cursa catre linia de
sosire mai inteligenta, mai rapida si mai

spectaculoasa ca niciodata.




CAPSULA TIMPULUI

de Adrian

e 1998 - MP al Belgiei: cursa

e 1992 - GP Belgia: Michael Schumacher castiga prima sa cursa din
cariera, la volanul monopostului Benetton.

fost implicati, cursa a fost castigata de Damon Hill.
\o 2009 - GP Belgia: Kimi Raikkdnen castiga pentru Ferrari. j

30 august N\

cu multe incidente la start, cu 13 piloti ce au

Spa, dupa un accident ingrozitor in care au fost implicati mai mu

31 august
e 2019 Anthoine Hubert moare in cursa de F2 din cadrul etapei de la
Lti
piloti.

prima data in cariera.

\_

/ 1 septembrie \

e 1994 - Se naste Carlos Sainz.
e 2019 - Marele Premiu al Belgiei: Charles Leclerc castiga pentru

e 2024 - GP Italia: Ferrari castiga acasa cu Charles Leclerc

/

/ 2 septembrie \

e 1956 — Marele Premiu al Italiei: Fangio pleaca din pole, dar cursa
este castigata de Stirling Moss, pilotand un Maserati.

e 2001 - Marele Premiu al Belgiei: Michael Schumacher castiga la

\ Spaintr-o cursain care au avut loc mai multe incidente. /

4 3

e 1950 - Marele Premiu al

maniera dominanta.

devine primul campion mondial la piloti.
e 2017 - Marele Premiu al Italiei: Hamilton castiga cursa intr-o

septembrie \

Italiei: Giuseppe Farina castiga cursa si

J

e 2016 -

4 septembrie

e 1921 - Prima cursa de automobilism desfasurata in Italia, la Brescia.

MP al Italiei: Nico Rosberg céastiga si bifeaza cea de a 50-a clasare

pe podium.

e 1971 - GP Italia: celebra cu
masini in mai putin de o se

\_ Hamilton si Valtteri Bottas.

e 1970 - Marele Premiu al Italiei: Jochen Rindt moare in calificari si devine
ulterior singurul campion mondial postum din istoria F1.

e 2021 - MP al Olandei: Max Verstappen castiga ,acasa,,, urmat de Lewis

5 septembrie N\

rsa foto-finish — Peter Gethin céstiga cu BRM, 5
cunda la sosire.

/



https://ro.wikipedia.org/wiki/Brescia
https://f1.fandom.com/wiki/Kimi_R%C3%A4ikk%C3%B6nen

MARELE PREMIU AL ITALIEI 2008
- NASTERER UNE! LEGENDE -

de Adrian

Monza, 14 septembrie 2008

O zi ploioasa si mohorata, perfecta pentru a scrie istorie, lucru care probabil ar fi fost un pic
cam dificil in zilele noastre, avand in vedere ,,aquafobia” celor de la FIA. Dar sa incepem cu
inceputul.

Un tanar pilot german, pe numele sau Sebastian Vettel, de doar 21 de ani, statea pe grila de
start a Marelui Premiu al Italiei. Tn spatele lui, piloti consacrati, campioni mondiali si figuri
legendare. Dar in fata sa, doar pista uda si un vis indraznet. Aceasta nu a fost doar prima sa
victorie, ci si un moment definitoriu care a anuntat venirea unei noi ere in Formula 1.

O calificare magistrala

Povestea a inceput cu o zi Tnainte, in calificari. Pe
o ploaie torentiala, care a pus la incercare chiar si
pe cei mai experimentati dintre piloti, Vettel a
demonstrat o abilitate extraordinara de a
controla monopostul Toro Rosso, o masina
consideratd mult sub nivelul gigantilor. intr-o
performanta electrizanta, el a reusit sa obtina
pole position, devenind cel mai tanar pilot din
istorie care reuseste aceasta performanta. A fost
primul indiciu ca acel weekend avea sa fie unul cu
adevarat special.

Cursa: Ritm, calm si viteza

Duminica, ploaia nu a stat de vorba. Startul a fost dat in conditii de pista uda, iar Vettel a pornit
din prima pozitie. Spre surprinderea multora, el nu a cedat sub presiune. Din contra, si-a
construit rapid un avans confortabil fata de rivalii sai, pilotand cu o maturitate rar intalnita la un
pilot atat de tanar. A gestionat cu inteligenta fiecare tur, a evitat greselile si a mentinut un ritm
constant, ldsandu-si in urmé adversarii. In timp ce nume mari precum Hamilton sau Raikkénen
se chinuiau in pluton, germanul a zburat pe asfaltul ud, construindu-si un avans linistitor.
Strategia simpla si impecabil executata de Toro
Rosso a contat, dar adevarata diferenta a facut-o
stapanirea pilotului in conditii de maxim risc.

Tur dupa tur, Vettel a aratat calmul unui veteran
si Indrazneala unui debutant fara complexe.
Niciun pas gresit, nicio emotie in fata presiunii.
Cand a trecut linia de sosire, lumea Formulei 1 a
avut revelatia: se nastea un campion, dar mai
important, acesta nu se nastea oriunde, ci in
Templul Vitezei, cum este denumit legendarul
circuit de la Monza.




O victorie cu impact urias

Cand a trecut linia de sosire, el a devenit cel mai tanar pilot
din istorie care castiga un Mare Premiu de Formula 1, la
doar 21 de ani. Dar victoria a insemnat mult mai mult. A fost
prima victorie pentru echipa Toro Rosso, o echipa mica,
modesta, care a functionat sub numele Minardi din 1985,
inainte ca CEO Red Bull, Dietrich Mateschitz si Gerhard
Berger, s-0 cumpere. echipa care de obicei se lupta in a
doua jumatate a grilei. Acea cursa a fost o dovada
incontestabila a talentului sau, un semnal ca viitorul
motorsportului avea un nou protagonist. A fost momentul
in care Red Bull Racing, echipa-mama a Toro Rosso, a decis
ca Sebastian Vettel este pilotul pe care se pot baza pentru a
construi o echipa de top.

O mostenire a excelentei

Victoria de la Monza nu a fost o intamplare norocoasa. A
fost rezultatul unei combinatii de talent pur, inteligenta
tactica si o stapanire de sine remarcabild. A fost momentul
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in care Sebastian Vettel a iesit din anonimat si a pasit pe scena mondiala. Acea zi ploioasa de
septembrie a pregatit terenul pentru cele patru titluri mondiale consecutive pe care le-a
castigat ulterior si a cimentat locul sau in galeria marilor campioni ai Formulei 1.

Podiumul cursei a fost completat de Heikki Kovalainen de la MclLaren si Robert Kubica,

polonezul fiind pilotul celor de la BMW Sauber.

GRAN PREMIC
Sdy TANDER
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orice asemanare cu persoane reale este pur intdmplatoare
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Cand te ai decis sd nu te documentezi pt

quiz: Dar le-am zis ca nu au voie sa copieze:

Adminii cand
se fac abuzuri
de putere din
partea altor
admini

Adminii cand
cineva face o
gluma despre
~
[/ 4

That was a problem for future me,
and now | am future me, ‘ -
) i1 -

ade with mematic

Aducandu-ne aminte cum erau serile pe
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Good boy!
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MESSAGE MATGHING

CREEAZA CONEXIUNI TNTRE MESAJE SI AUTORII LOR

Sunt intangibil.
Am vocabular aiurea,
jignesc prin remarcile mele,
beau bere si sparg seminte
in fata la tv-ului si imi dau

Gabi lacob

Adrian
Ccu parerea despre vruum
vruum si lista poate Hungarogate: momentul
continua. & in care Bottas a stiut ca el
si echipa sa au mai putit Spider

de pierdut decat rbr si
verstappen. Si a actionat
in consecinta

Florin Draghici
Faptul ca toti stiu de
fricile lui e un mare
minus. E ca la caini,

o _ ca sa intelegeti c€
daca te simte ca tie

Catalin Ghigea

. i rau am ajuns, nici
frica te ai dus Juns,

bautura nu mai a

Zs
52
)

Andreas

zZi pe aia dreapta,
ai vrut sa vezi cum

suntem pe
facebook

Nu mi amintesc cand a fost ultima
oara cand Max a facut vreo porcarie
si a scapat nepedepsit. Ca face
prostii si e pedepsit, asta e treaba
lui, el pierde punctele, daca ar scapa
basma curata, atunci ar merita
oprobiul public. Asa ca, chapeau pt
FIA! Si a facut treaba bine azi!

Ciprian Vasiliu

-am zis ca am fost Matei Alexandru
bolnav cand am
fost copil? :)))) Am
avut chiulita!

Anonym

Cititorii sunt rugati sa trimita rezolvarea pe adresa de email a redactiei:
gazetaflromania@yahoo.com. Acestia vor fi mentionati in editia viitoare.

Cititorii care au trimis solutia pentru criptograma din editia nr. 8 sunt: Gabriel Dumitriu
(corect), Valentin Blanariu (corect), Florin Ungureanu (corect). Ne cerem scuze pentru omisiune
si fi multumim lui Miriam, care a gasit 14 cuvinte in Editia a 7-a a Gazetei.

Solutia criptogramei: "We win and lose together." - Lewis Hamilton

'Just leave me alone, | know what to do." - Kimi Raikkonen

"If you no longer go for a gap that exists, you're no longer a racing driver." - Ayrton Senna

"I am an artist. The track is my canvas and my car is my brush." - Graham Hill

"The race is won by the driver who makes the fewest mistakes." - Michael Schumacher

"No, | don't driver her to win. | just drive her as fast as she will go." - Juan Fangio



CALENDARUL COMUNITATII

1 septembrie: Ziua de nastere a lui Seby
2 septembrie: Ziua de nastere a Mirelei

CAMPIONATUL QUIZURILOR: CLASAMENT

»inceputul deceniului »Sebastian Vettel” by  Puncte general

Participant 2010 si finalul V8” by Axy Alexia Vasile dupa runda 5/33
1 Dr. Rosu Vasile-Eduard 10 10 44.5
2 Matei Alexandru 9 e 10 ® 43
3 Gabriel Dumitriu 9 9 41.75
4 Gabi lacob 8 (% 9 4 41
5 Remo Porojan 8 O 7 38
6 Caramaliu Miriam 8 % 8 \C% 36.75
7 IM 7 8 % 36
8 Spider 4 7 34.5
9 Chiriac Cristian 9 2 9 2 33
10 Melissa Rus 7 8 % 31.75
11 Nick = 8 % 31
12 Andra 5 7 30
13 Adrian Costescu 6 4 29
14 Gabi 5 ) 26.75
15 Rus Andrei o 6 19.5
16 Marius lonut Livadaru 4 3 15.75
17 Titiene Samuel = 5 15
18 Alin Obocaru 3 = 14.75
19 Vladimir Brb = = 14
20 Adi = 7 7
21 Cristina Daniliuc = = 6
22 Emilian = 5 5
23 loana Hug 4 o 4
24 Timi = 3
25 2

CAMPIONATUL QUIZURILOR: CE URMEAZA?
—I

Carlos Sainz

IT'S QUIZ TIME!
y 4

Miercuri Vineri

Campionii mondiali y ___4

la piloti IN ROMANIA

by Ana

by Remo Porojan

Urmdreste mesajele de pe Daily Chat pentru mai multe informatii.



&  CATALIN GHIGER: &
POLIVALENT $1 PROVIDENTIAL

Dacd ar fi sd ii facem o prezentare lui Catdlin, nu ne-ar
ajunge o intreagad gazeta sa cuprindem tot parcursul sdu
profesional si nu numai. Asa incdt am incercat sad
surpindem cdateva lucruri mai putin cunoscute ale omului
Cdtdlin-Cedric Ghigea. In ce mdsurd ne-a iesit, voi
decideti.

Bine te-am gasit, Catdlin! Este o onoare pentru noi, fard nicio exagerare, faptul ca avem
oportunitatea de ,,a te lua la intrebadri” si ne-am dori sa aflam lucruri pe care nu le putem
gasi la un click distanta. Esti cunoscut de public drept pilotul de raliuri, ,doctorul de masini
cu istorie’, comentatorul de F1, chiar si avocatul, insd pentru noi esti si fondatorul
comunitatii F1 in Romdnia.

Bine v-am gasit si eu! Ma bucura foarte mult ca aceasta comunitate creatda de mine
functioneazd atat de frumos si creste intruna. Intr-adevar, am fost pilot timp de 15 ani
consecutivi, la coasta, la raliuri, viteza pe circuit si anduranta. De cand comentez Formula 1l a
trebuit sa iau pauza de la a merge la curse, intrucat se suprapun.

De 8 ani organizez Romanian Retro Racing, singurul campionat national dedicat in intregime
automobilelor istorice.

Stim deja despre pasiunea ta pentru masini si Formula 1, dar ce alte sporturi
urmdresti? Ce echipe sustii sau ce sportivi admiri?

Cand eram copil am jucat fotbal la Steaua Bucuresti la juniori. A trebuit sa fac o
alegere intre sport si scoala si am ales scoala. Nu regret aceasta alegere desi, aparent,
eram chiar bun la fotbal. Am alergat destul de multe semi-maratone si maratoane, imi
place sa inot, sa schiez. Urmaresc toate formele de motorsport, inclusiv Indycar,
NASCAR, DTM, WRC, WEC.

Pasiunea pentru masini a inceput de cand ai condus prima data fara permis sau de
dinainte?

Pasiunea pentru masini a Tnceput, ca pentru orice baiat, de foarte, foarte tanar. Pe
vremea cand primeam masinute de Craciun. Cand mergeam undeva cu masina, cu
tata, urmaream tot ce face, de ce face, cum face. M-au fascinat intotdeauna masinile
si avioanele, sa inteleg cum functioneaza si pilotajul; fara a intelege modul in care
functioneaza o masina si dinamica ei, nu este niciodata unul rapid.

Ai dezvoltat asta in douda directii
distincte, dar totusi convergente, pilot si
restaurator de masini. Au fost lucruri pe
care le-ai planuit, obiective pe care ti-ai
propus sa le atingi, sau hazardul a jucat
sielunrol? ’
Totdeauna este o imbinare a deciziilor si
providentei. Prefer s& ii spun providentd si !
nu hazard.




Ce masina dintre cele restaurate de tine iti
este cea mai dragda?

Fara indoiala, cea mai draga de pana acum
este Baba Dochia, Alfa Romeo GTV %5
Turbodelta. Dar mai am si altele in lucru si am
sperante sa descopar o noua iubire. ©

Ar fi pentru tine un vis implinit sa gdsesti
prima ta masind, acea Dacia 1410, si sd o
restaurezi?

Oh, da! O caut de foarte mult timp. Imi e team&, Ins& c& este pierduti...

In privinta alegerii carierei lucrurile pare cd au fost destul de pragmatice, desi ti-ai
fi dorit s@ urmezi Politehnica, ai ales Dreptul pentru ca in economia anilor 90
pdrea o profesie mai cautatd decdt cea de inginer. Ai regretat vreodatd alegerea
facuta atunci?

Nu am regretat niciodata aceasta decizie, Facultatea de Drept mi s-a potrivit. Exista o
oarecare echivalenta intre matematica si logica sistemului de drept. Inevitabil, viata
m-a readus impreajma masinilor si e ca si cum am facut a doua facultate la Oldtiemer
Studio.

Dar cum l-ai caracteriza pe avocatul Catdlin-Cedric Ghighea?

Nu mi-a placut niciodata sa fiu avocat de instanta. Mi-am petrecut intreaga cariera de
avocat in negocierea de tranzactii. M-as caracteriza ca fiind un avocat pe care sa il ai
langa tine cand ai ceva de negociat.

Ce persoand te-a influentat cel mai mult in dezvoltarea ta?
Cel mai mult m-au influentat copiii mei. Atunci cand deja aveam o imagine asupra
lumii, copiii mei mi-au adus intotdeauna perspectiva lor, proaspata, frageda, inocenta.

Care a fost momentul din viata in care te-ai simtit cel mai nepregdtit pentru
provocarea ce te astepta?

Totdeauna am avut emotii inaintea unui nou inceput sau unei noi provocari. Am ales
intotdeauna lucruri dificile sau drumul mai greu, dar am ales pe baza valorilor pe care
le respect si de la care nu vreau sa ma abat vreodata.

Daca te-ai putea intoarce in timp, ce alegere din viata ta ai schimba si de ce?
Suntem suma a ceea ce ni s-a intamplat si, daca as merge in trecut sa schimb ceva, nu
as fi omul ce sunt acum, cu bune si rele. Daca as schimba ceva din trecut, cine stie ce
alte rele ,mai rele” ar aparea. -

Ne bucuram ca am aflat atGtea lucruri noi despre tine, dar din interviul nostru nu
puteau lipsi si intrebdrile legate de Formula 1, iar in sensul astd ne-ar pldcea sa
stim care a fost cea mai spectaculoasa cursd pe care ai urmdrit-o de la circuit?
Valencia 2010 si o victorie improbabila, dar foarte frumoasa a lui Alonso.

Dacad ai avea posibilitatea sad comentezi orice cursd din istoria acestui sport, care ai
fi aceea si de ce?

Am comentat F1 Abu Dhabi 2021. Nu stiu ce cursa ar putea-o depasi pe aceasta? -
Daca, totusi, ar trebui sa aleg una, ar fi Monza 1975, cursa de revenire a lui Lauda.



Din documentarea facuta am aflat ca
petreci aproximativ 1,5 ore pe zi citind
despre Formula 1. Curiozitatea noastra
este: cat timp petreci citind mesajele
de pe grupurile din comunitatea
noastra? ©

Ha, ha, ha! O intrebare foarte buna!
Raspunsul sincer este ca nu atat cat
mi-as dori. Mai ajung la zi cu mesajele,
seara, inainte sa merg la somn. Din
pacate, desi citesc multe dintre ele, nu
resusesc sa fiu asa de prezent pe cat
mi-as dori.

Ce te-a determinat sa infiintezi
aceasta comunitatea? Ce ti-ai propus
atunci si cum si se pare ca suntem
acum fata de asteptarile tale initiale?

Am fost foarte deranjat de nivelul de hate din diverse zone din online. Am dorit sa
apara o comunitate in care oamenii sa respecte faptul ca, in primul rand, au aceeasi
pasiune, indiferent de preferinte, o comunitate in care tipul limbajului sa fie unul
adecvat si sa se nasca prietenii. Mi se pare ca aceste scopuri au fost indeplinite, in
mare masura. Mi-ar placea sa mai creasca aceasta comunitate, respectand cele de
mai sus.

in incheiere vrem sd iti multumim pentru tot ceea ce faci pentru Formula 1, in
cabina de comentariu, pe platformele online si nu in ultimul rdnd in comunitatea
noastrd. Avand in vedere si recentele schimbdri din comunitate, ce mesaj ai vrea
sd le transmiti membrilor ei?
Eu va multumesc de faptul ca aveti grija de aceasta comunitate in fiecare zi,
alocandu-va foarte mult timp si energie. Apreciez tot ce faceti. Formula 1 este cel
mai frumos sport cu motor. Haideti sa ne bucuram impreuna de el. Pasiunea sa fie
una pozitiva si sa nu hasca animozitati! Sa ne incarcam cu frumos si sa negam uratul
din jurul nostru!
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