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CEL MAI MARE CIRC AL PAMANTULUI

de Spider

In F1, fatd de alte sporturi, evenimentele sunt fiecare in parte intr-un loc diferit si imprdstiate in

toatd lumea (mai putin Africa si Antarctica). De la o cursd la alta, echipele trebuie sd isi mute

personalul, masinile, echipamentul (calculatoare, unelte etc.) dintr-o tard in altd, uneori fix in

sdptamana care a inceput cu ziua de cursd (saptamdna incepe duminica si oricine zice

altcumva greseste). Din cauza acestei mutadri continue dintr-un loc in altul F1 e cunoscuta ca

Marele Circ.
o2

Mutarea intre curse difera in functie
de plasarea circuitelor. Pentru doua
curse europene una dupa alta
§ mutarea e relativ simpla. Pui tot ce
i vrei sa aduci intr-un camion si il
8 trimiti spre circuit. In Europa, cu
f camionul cursele intre locatii nu ar
fl trebui sa dureze mai mult de doud
B zile. Din relativa ieftinire a
camioanelor fata de transportul
__ aerian, echipele chiar isi aduc o casa

s proprie, iar cele ale unelor echipe se
|apropie de marimea unei vile. Deci
e : *‘H-v- cursele europene reprezinta o
i SR i —..»'- ‘usurintd logisticd, pentru ci toate
aJung la CIrCUIt si sunt asamblate panaJ0| Marea durere vine din cursele unde nu poti sa trimiti
totul prin camion. La inceputul sezonului am avut curse care au avut traiectoria Australia-China-
Japonia. Aceste tari nu au pamant care sa le conecteze intre ele. Cum se transporta totul in
aceste conditii? Oricine si-ar putea da seama ca sunt doar doua metode: pe apa sau prin aer. Pe
care o folosesc? Pe ambele. De la inceputul anului echipele trimit lucrurile grele si care nu sunt
in mod special cruciale, pe vapoare (ex: aer conditionat). Transportul maritim este extrem de
ieftin, dar, de asemenea, foarte lent. Echipele trimit mai multe containere pentru primele curse
non-europene, pentru fiecare cate unul, care mai apoi sunt trimise din nou pe apa spre unele din

urmatoarele curse non-europene.
Chiar de duminica dimineata, in ziua cursei, echipele incep impachetarea. Unele lucruri precum

motoarele de rezerva nu mai pot fi folosite in duminica cursei asa ca ele sunt primele lucruri
care sunt impachetate. Imediat dupa ce s-a terminat cursa echipele impacheteaza restul
lucrurilor. Odata ce totul e pregatit, ele sunt trimise spre aeroport. Trei containere contin
lucrurile de prioritate si sunt trimise cu primul avion disponibil. Ele contin necesarul pentru ca
echipa sa isi desfasoare activitatea. F1 le ofera un avion special pentru marfa, dar nu gratis.
Pana luni dimineata devreme, totul e deja in drum spre urmatoarea cursa. Luni ajung si sunt
aduse la circuit. Echipele nu pot sa se atinga de lucrurile lor pana nu a ajuns transportul fiecarei
echipe. Pana marti dimineata ei au containerele maritime si cele prioritare care au zburat.
Termina pana marti seara si peste noapte vin si celelalte containere. Miercuri dimineata echipele

se apuca din nou de despachetat si asamblat si in cateva ore totul e gata pentru functionare.
Acelasi principiu se aplica si pentru cursele europene, doar ca in loc de a transporta totul pe apa

sau prin aer, ei folosesc tiruri. Asa echipele reusesc ca an de an, cu ajutorul unei planificari bune,
sa participe la curse consecutive tinute la distante mari una de alta fara nicio problema.




VAMOS A LA PLAYA

de Cristina

La mare pa litoral in sezonul estival

Toti pilotii au plecat si s-au pus pa la bronzat.
lo nu stiu ce s@ va zic, da’ ma cam oftic un pic.
Stau aicia pa la tard si nu-i ca odinioara.
Lewis nu s-a pensionat,

Max copiii si-a plimbat,

George isi aranjeazad parul

Si eu cum imi alin dorul???

Dorul de o cursa plina cu energie divind
Ferrari sa prindd pole,

Astea-s vise ce nu mor.

Dar e pauza-n calendar,

Si-i pustiu in pit lane iar,

In loc de motoare tari,

Aud greieri si tantari.

Fanii stau pe grupuri, plang,

Memes cu piloti tot strang.

Dar rezist, mai numar zile,

Pand cand boxele-s pline,

Sidramele revin iar,

Pe asfalt, nu pe nisip rar.
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CAPSULA TIMPULUI
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de Adrian

-

9 august \

e 1944 - Se naste Patrick Depailler, pilot francez cu 2
victorii si 19 podiumuri in F1 (1972-1980). A murit in urma
unui accident de testare la Hockenheim in 1980.

e 2020 - ,70th Anniversary Grand Prix” la Silverstone. Max
Verstappen castiga pentru Red Bull, oprind dominatia

kMercedes intr-un sezon desfasurat in pandemie. j

( 12 august

e 1952 - Se naste Charlie Whiting (d. 14 martie 2019),
viitor director de cursa FIA si arhitect al
regulamentelor moderne de siguranta in F1.

e 1985 - Moare Manfred Winkelhock, pilot german, in
urma unui accident la o cursa de sport-prototipuri,

k la scurt timp dupa ce concurase in F1. J

-

13 august

e 1995 - Marele Premiu al

(Williams-Renault) castiga dominand total - pole, cel

mai rapid tur si victorie; podiumul a fost completat

de David Coulthard si Gerhard Berger, acesta din
urma terminand la un tur in spatele invingatorului.

~

Ungariei: Damon Hill

15 august

e 1982 - Marele Premiu al Austriei: Elio de Angelis
(Lotus-Ford) obtine prima sa victorie, in fata lui Keke
Rosberg (Williams) cu doar 0.050 secunde - unul
dintre cele mai mici ecarturi din istorie.

e 2004 - Marele Premiu al Ungariei: Michael
Schumacher (Ferrari) domina complet si egaleaza
recordul de 7 victorii consecutive intr-un sezon,

kasigurénd practic titlul la constructori pentru Ferrari




MARELE PREMIU AL AUSTRIE! 1982
13, GHINION PENTRU UNII, NOROG PENTRU ALTII

de Adrian

Pe data de 15 august 1982 s-a desfdasurat /
Marele Premiu al Austriei, a 13-a etapa a
sezonului, pe Osterreichring, circuitul la acea
vreme avdnd o configuratie diferita fata de
Zilele noastre. A fost al 20-lea Mare Premiu al
Austriei (14 dintre acestea desfdsurate sub | fatschach
regulamentul Formulei 1) si a 13-a oard cand
circuitul Osterreichring a gdzduit o cursd din L
Campionatul Mondial de Formula 1. K =

~

Valvoline Gerade

Basch Kurve

Texaco

Schikane Raiffeisenhiigel

Jochen Rind!
Kurve

Calificari

Liderul campionatului, Didier Pironi, isi fracturase ambele picioare in calificarile pentru cursa
precedentad; prin urmare, lupta pentru titlu a ramas complet deschisa, cu John Watson, Keke
Rosberg, Alain Prost si Niki Lauda printre candidati. Cum era de asteptat, pe acest circuit
motoarele turbo (care functioneaza mai bine la altitudini mai mari) au dominat, nefiind o
surpriza sa vedem masinile =
Brabham-BMW ocupand
prima linie a grilei, iar pe
primele cinci pozitii fiind toate
cu motoare turbo. Nelson
Piquet, pilotul Brabham, a
obtinut  pole position-ul,
urmat de coechipierul sau
Riccardo Patrese si Alain Prost
pe pozitia a treia.

=" ]

Cursa
Startul a fost unul dramatic, ambii piloti Alfa Romeo, Andrea de Cesaris si Bruno Giacomelli,
s-au ciocnit la start, iar Derek Daly a fost victima colaterala; de asemenea, incidentul de la

start a afectat SI llderu Patr|ck Tambay suferind o panain turul al doilea, din cauza resturilor
ol N 4 rdmase pe circuit. In fata Brabham-urile,

pornite cu doar jumatate din cantitatea de
combustibil a rivalilor, s-au desprins rapid, cu
Riccardo Patrese trecand de Nelson Piquet
inca din primele tururi. Michele Alboreto a iesit
violent Tn decor in turul al doilea, desi nu a fost
clar daca a fost Tmpins spre bariere de Rupert
Keegan (care a abandonat si el din cauza
daunelor). Masinile Toleman au parasit scena
in turul 7, ambele cu defectiuni tehnice.




Ordinea in frunte a ramas neschimbata pana in turul 15,
cand René Arnoux s-a retras cu o noua problema
mecanica - de aceasta data la turbocompresor -
confirmand inca o data reputatia Renault pentru lipsa
de fiabilitate.

Piquet a devenit primul pilot din anii ’80 care a efectuat
un pitstop planificat, oprind la jumatatea cursei, urmat
de Patrese un tur mai tarziu. Piquet a revenit pe locul
patru, dar nu a reusit si se desprinda de Keke Rosberg : _
(acum cu rezervoarele egale ca nivel de combustibil), in B —

timp ce Patrese era in continuare la conducere. Problemele pentru Brabham au continuat: in
turul 31, motorul lui Patrese a cedat, iar Piquet a cazut in pluton, abandonand in cele din
urma din cauza unei axe cu came defecte. in fatd, avantajul a trecut de partea Renault, cu
Alain Prost lider, urmat de Elio de Angelis in Lotus 91, si Keke Rosberg apropiindu-se de
italian pe locul trei. In spate, Patrick Tambay trecea rapid de monoposturile fara turbina,
urcand din nou in zona punctelor, in timp ce Keke Rosberg continua sa se apropie de Elio de
Angelis pe masura ce cursa intra in faza finala. Parea ca cei doi vor lupta doar pentru locul
secund, pana cand Alain Prost a abandonat cu un incendiu la motor, promovandu-l pe
tanarul italian pe prima pozitie.

Ultimul tur a fost foarte tensionat
si spectaculos: Rosberg s-a lipit de
Lotus, a incercat sa treaca pe
stanga, apoi pe dreapta, dar |
italianul nu a gresit. In ultimul viraj,
Williams-ul lui Keke a iesit mai bine,
a prins viteza si s-a pus in paralel.
Linia de sosire a venit insa prea 5
repede pentru finlandez; Elio de S
Angelis a castigat cu un avans de :
doar 0,05 secunde — jumétate de &
lungime de monopost — obtinand
prima sa victorie in Formula 1. 5 o : # e ;
A fost prima victorie a echipei Lotus de la Marele Prem|u al Olande| d|n 1978 Pod|umul a fost
completat de Jacques Laffite, cu o cursa discreta, dar constanta, urmat de Tambay pe 4, Niki
Lauda pe 5 si Mauro Baldi pe 6, italianul Arrows reusind doar al doilea punct din cariera.

Aceasta a fost a 150-a victorie din Campionatul Mondial pentru
motorul Cosworth DFV. Totusi, a fost si ultima prilejuita de
celebrul gest al lui Colin Chapman — aruncarea in aer a
binecunoscutei sale sepci — dupa o victorie Lotus, deoarece
Chapman avea sa moara patru luni mai tarziu. A fost, de
asemenea, ultima victorie obtinuta de un Lotus construit sub
indrumarea directa a lui Chapman si ultima reusita a echipei
pana la Marele Premiu al Portugaliei din 1985.




F1 FANTRSY: J0OG
SAU COMPETITIE?

de Andreas

Ring

Formula 1 Fantasy este o modalitate
distractiva de a te implica in sezonul
F1, creand si gestionGnd propria
echipd virtuald formatda din piloti si
constructori reali. Scopul este sa obtii
cat mai multe puncte pe parcursul
sezonului, folosind strategii inteligente
siurmdarind performantele din curse.

Alegerea echipei

Alegerea echipei implica gestionarea unui
buget limitat, selectand cinci piloti si doi
constructori. E important sa echilibrezi
vedetele scumpe, care aduc puncte multe,

cu optiuni mai ieftine, dar constante.
Analizeaza forma actualda, calendarul
curselor si circuitele care avantajeaza

anumite echipe. Este de mentionat ca in
functie de rezultate, alegerile vor creste sau

scadea valoric ($) pe parcursul sezonului.
Punctele
Punctele se acorda in functie de

performantele pilotilor si constructorilor in
weekendul de cursa: calificari, sprint si cursa
propriu-zisa. Se iau in calcul pozitiile finale,
depasirile, tururile rapide si evitarea
abandonurilor. Un management atent poate
maximiza scorul, chiar si cu o echipa aparent
modesta.

o

Limitless Wildcard Final Fix
2,
=
g

Auto Pilot No Negative Extra DRS

Chips

Chips-urile din F1 Fantasy sunt bonusuri
strategice ce te pot ajuta:

e Extra DRS tripleaza punctele unui pilot
ales si e ideal cand acesta are mari sanse
la victorie.

e [imitless te lasa sa-ti faci echipa cu buget
nelimitat pentru o cursa.

e Wildcard permite schimbarea completa a
echipei fara penalizare.

e No Negative anuleaza punctele negative
ale unui pilot, protejandu-te de
abandonuri. Folosirea lor la momentul
potrivit poate fi decisiva.

e Auto Pilot iti va pune retroactiv DRS
Boost (puncte duble) pentru pilotul cu
cele mai multe puncte Tn weekend.

e final Fix iti va da sansa sa faci o singura
schimbare intre calificari si cursa.

Liga comunitatii

Ligile private din Fl1 Fantasy permit

prietenilor, colegilor sau comunitatilor sa

concureze direct intre ei, adaugand un plus
de distractie si rivalitate prietenoasa. Poti
vedea clasamentele interne si urmari evolutia

fiecaruia pe parcursul sezonului,
transformand fiecare cursa intr-o competitie
personala.

Daca vrei sa-ti pui la incercare abilitatile si
strategiile, te invitam sa te alaturi Ligii

Comunitatii F1 din Romania in F1 Fantasy.
Intra, creeaza-ti echipa si hai sa vedem cine
este adevaratul

butonul de mai jos!

campion dand click pe



https://fantasy.formula1.com/en/leagues/join/C3UUJR1PD03

ALTI PILOTI, ALTE
PASIUNI - 0 NOUA
EDITIE

de Gabi

Saptamana trecutd am vorbit despre

pasiunile si hobby-urile lui Lewis
Hamilton, Charles Leclerc, Oscar Piastri,
Lando Norris si Max Verstappen,
descoperind latura lor din afara
circuitului. Astdazi revin cu noi povesti si
pasiuni la fel de interesante si
surprinzatoare.

Sir Jackie Stewart - Tinta lui - succesul

Sir Jackie Stewart, pe langa cariera sa de
succes in Formula 1, a avut o pasiune
puternicad pentru tirul sportiv. Tncd din
adolescenta si-a descoperit talentul la
»,clay pigeon shooting”, devenind un
tragator de elita si fiind foarte aproape de a
se califica pentru Jocurile Olimpice din
1960. Aceasta pasiune fii cultiva rabdarea,
disciplina si atentia la detalii, calitati care s-
au reflectat direct Tn stilul sau de pilotaj,
contribuind la precizia si succesul sau pe
circuit. Tirul nu era doar un hobby, ci o
modalitate de a-si exersa concentrarea si
controlul.

Gerhard Berger - Pilotul farselor

Gerhard Berger, pilot austriac de Formula 1
in anii 80 si '90, este la fel de renumit
pentru farsele sale legendare ca pentru
performantele de pe pista. Carismatic si
plin de energie, Berger aducea mereu
zambete in paddock, fie ca umplea patul
colegilor cu broaste, fie ca arunca geanta
lui Ayrton Senna din elicopter doar pentru
amuzament. Relatia lui cu Senna era o
combinatie de respect sportiv si umor
constant.

Senna in afara pistelor: karting, jocuri si
concentrare mentala

Ayrton Senna avea o viata plina de pasiuni
si interese in afara pistelor. Era fascinat de
karting si de mecanica masinilor, petrecand
ore in sir mesterind la karts si studiind
fiecare detaliu tehnic pentru a-si
iImbunatati performanta. Ti pldceau jocurile
video si simulatoarele de curse, pe care le
folosea pentru a-si exersa reflexele si
strategiile, pregatindu-se mental pentru
competitiile din realitate. In plus, meditatia
si reflectia personala erau pentru el
esentiale, ajutédndu-l  sa-si  mentina
concentrarea, calmul si echilibrul.

Niki Lauda - La inaltimea cerului

Pasiunea principala a lui Niki Lauda a fost
intotdeauna aviatia. Dupa ce s-a retras din
Formula 1, si-a canalizat energia si s-a
dedicat lumii zborului, implicandu-se activ
in conducerea si dezvoltarea companiilor
Air Austria si Lauda Air.

-y




MEME-URILE SAPTAMANII

orice asemanare cu persoane reale este pur intamplatoare
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SOFER CARE PILOT CARE
CONDUCE CU 350KMPH CONDUCE CU 350KMPH]




~ AxySV5 +40 728 565 257

~ Ovidiu +40728 512 231
in 2014 acolo a fost ceva riu

Masina aia care subvira i supravira simultan... ...

~ Florin Draghici +40 720 265 658

~ AxySV5 +40 728 565 257
Masina aia care subvira si supravira simultan...

“masina” am eu, un bemve 2.0 benzinar, pa gaz .
ps: daca fi numesti si pe piloti "soferi” atunci pot fi de acord cu tine .

Fii profesionist, ce dreaq' #l 14:01
[ Il

~ Chiriac Cristian +40 770 612 141

~ Ana-Mirela +40721 205 358
Soferul.

Pilotul @ ... suntem totusi pe F1 daily ... nu discutam aici despre soferi @ iar legat de culoare @ ~Gabi |
lacob vezi ca astea sunt informatii cu caracter personal @

~ Marian +44 7432 432382

~ Ana-Mirela «40721 205 358
Soferul.

In teorie sunt soferi @) - SOFER, soferi, s. m. — Persoana calificata pentru a conduce un autovehicul. —
Din fr. chauffeur.

~ Marian +44 7432 432382

~ Florin Draghici +40 720 265 658

“masind” am eu, un bemve 2.0 benzinar, pa gaz .
ps: daca 1i numesti si pe piloti “soferi” atunci pot fi de acord cu tine .

Pana la urma sunt masini, nu @ ? adica nu am auzit nici un "sofer” sa se refere la monopostul lui cu
termenul de single-seater sau open-wheel

EFIL & e ey




CALENDARUL COMUNITATII

10 august: ziua de nastere a hei, luliei ¥
11 august: organizarea olimpiadei quizurilor despre F1.
15 august: ziua onomastica a Mariilor si Mari(a)nilor

de loana S

Termenii din rebus sunt in limba engleza, iar cei
care l-au completat sunt rugati sda trimita

rezolvarea acestuia pe adresa de email a l* >

redactiei: gazetaflromania@yahoo.com. z

Primii trei vor fi mentionati in editia viitoare.

=
—
10 11
1
15
VERTICALA
- 2. Tipul de amestec al pneului
3. Mclaren

ORIZONTALA 4. Circuitul pe care va avea loc

1. Compartimentul pilotului cursa din Olanda

6. Apa de pe pista formeaza un strat intre anvelope 5.,,\_\_\_Arrows” - porecla

si asfalt, provocand pierderea aderentei. Mercedes

8. Templul vitezei din Italia 7. Pilot mai lent care este depasit
10. Material principal sasiu de lideri

11. Thru penalizare prin trecere pe la boxe fara oprire 9. Se incing inainte de sicana

13. Depozitele ascunse pentru combustibil si lichide. 12. Cine a reusit sa fie pe podium
14. Primul GP din 1950 dupa 239 de curse

OLIMPIADA QUIZURILOR

IT'S QUIZ TIME!
y 4

I—I
Miercuri

Circuitele
calendarului 2025

= Kimi Raikkonen

IN ROMANIA

by Spider

by Ana

Urmadreste mesajele de pe Daily Chat pentru mai multe informatii.
Pédna duminicad te potiinscrie si tu in excelul de pe Daily chat dacd doresti sd organizezi unul.



& rapu VINTILE &
PRODUCATORUL TV CARE
NU A AJUNS ASTRONAUT

Sau altfel spus, atunci cand viata are alte
planuri cu tine si e mai bine.

Bunad, Radu! Spune-ne cdteva cuvinte despre tine, ne-am bucura sa te cunoastem
mai bine.

Salut. Sunt Radu Vintila, am 40 de ani si mi-am petrecut ultimii 22 de ani mai mult prin
care de transmisiuni TV, regii de emisie si locatii de broadcast. In prezent sunt
“General Broadcast Producer” la Antena 1.

Cat de mult seamand jobul tdau din prezent cu cel la care visai cGnd erai copil?
Deloc. Visam sa fiu astronaut, dupa care pilot. M-a pus Tnsa viata pe drumul asta si nu
regret deloc. Aproape am nimerit-o cu pilotajul, dar nu pilotez eu, iar pilotii pe care ii
stiu nu piloteaza avioane. ©

Cum ai ajuns sa faci aceastd meserie?

O conjunctura favorabila. Eram Tn primul an de facultate, iar o cunostinta m-a intrebat
daca vreau sa fiu reporter la Sport. Idolul meu era Hagi, iar ca proba de angajare a
trebuit sa fac un interviu de 10 minute cu el. Tocmai terminasem de citit biografia lui,
scrisa de loan Chirila, asa ca l-am bombardat vreo 45 de minute cu intrebari, pana
cand m-au oprit cei din redactie — trebuia sa intre intr-o emisiune live. Am fost angajat,
iar doua saptamani au fost pe post numai stiri cu Hagi. Dupa, am lucrat ca editor si
apoi ca producator.

in ce a constat adaptarea ta in momentul in care ai devenit producdtor F1?

A fost o aventura. Stiam ca sunt discutii pentru drepturile de achizitie, dar acestea s-
au concretizat cu doar cateva zile inainte de debutul sezonului 2024. Pentru mine F1 se
terminase odata cu Schumacher, iar colegii mei nu cred ca urmarisera vreodata. Am
stat cateva zile si am facut probe non-stop, sedinte cu cei de la F1 si am reusit sa o
ducem la capat. Ne-am dat seama repede de potentialul F1, am stiut ca am facut si
greseli si am inceput sa punem la punct fiecare aspect al transmisiunilor. Am ajuns cat
mai aproape de varianta pe care ne-o dorim. Stim ca mai este mult de munca, stim ca
putem sa imbunatatim constant calitatea programelor F1 si cu siguranta asta vom
face. lar cu ajutorul vostru sunt convins ca o sa ne iasa.

Care dintre sporturile pe care le acoperi este cel mai solicitant pentru tine ca
producdtor?

In momentul de fatd probabil meciurile Echipei Nationale de Fotbal. Sunt mai multe
feed-uri care vin simultan de la stadion, unde stapan pe situatie este un coleg.
Producem insa atat pentru broadcasteri internationali, cat si pentru noi, asa ca trebuie
sa tinem cont de destul de multe aspecte.



Care a fost cea mai mare provocare a ta de cédnd faci meseria asta?

Au fost foarte multe de-a lungul timpului, dar uite ca sa ma leg de doua evenimente
relativ recente - au fost Marele Premiu al Braziliei din 2024, calificarile améanate si
cursa de anul acesta de la Spa. Fiind transmisii pe post generalist, asa cum este Antena
1, trebuie sa ne incadram n niste timpi, ca sa nu dam peste cap tot programul postului.
lar vremea nu tine cu noi intotdeauna. Spre exemplu, la cursa de la Spa, vorbeam
constant cu cei de la programe, cu colegul din regie, cu cei de la F1 si cu un prieten
care lucreaza la Williams. Cei din Belgia nu stiau sa ne spuna nimic - noi aici intram
putin in criza, stiind ca vin alte programe live, iar daca se intarzie prea mult se va
suprapune totul. A fost o provocare destul de mare sa tinem totul in frau si, recunosc,
am avut si noroc ca s-a imbunatatit vremea destul de repede, iar cei de la FIA si-au dat
ok-ul pentru aincepe cursa.

Care este prima cursd pe care ai urmdrit-o?

Prima cursa urmarita, daca imi amintesc bine, a fost o inregistrare de la Estoril din ‘85,
cursa castigata de Senna. A fost ceva spectaculos cu 15 piloti cred, care nu au terminat
cursa si un Senna care a terminat cu 1 minut in fata lui Alboreto. O calitate vai mama ei
a inregistrarii, dar ce s-a intamplat pe circuit atunci m-a facut sa urmaresc cu un

interes iesit din comun tot ce tine de F1. Noroc cu Youtube-ul. ©
Cum privesti interesului romanilor pentru acest sport si care este diferenta de la an

la an in Roménia, constati o evolutie?

Cred ca F1 prinde din ce in ce mai bine la anumite segmente de public. S-a schimbat
total fata competitiei odata cu Liberty Media, iar acum este mult mai usor sa fii prezent
in paddock, chiar daca esti la 10.000 km distanta. Nu mai este doar motorsport, este
drama, este strategie, este un amalgam de trairi — si este doar inceputul, sunt convins
de asta. In Romania, bazandu-ne strict pe cifre, existd o evolutie fatd de anul
precedent si suntem convinsi ca acest momentum va continua. A crescut totul cu o
viteza uimitoare si s-au si Intamplat foarte multe in F1 — de la Drive to Survive la
reglementarile din 2026 — e un moment bun sa detii drepturile de televizare in F1.

Ar fi posibile si la noi evenimente de tipul meet and greet cu piloti sau persoane
importante din Formula 1?

Mi-ar placea mult sa dau un raspuns pozitiv la intrebarea asta. Este un lucru pe care |-
am discutat si pe care speram sa il putem pune in aplicare la un moment dat.

Deocamdata insa este destul de greu. Dar nu ne dam batuti.
Cat de dificil este sd obtii acces media si

interviuri in exclusivitate cu pilotii si/sau
echipele din F1?

Este si nu este greu. Este un proces prin care
trebuie sa treci. Luam legatura cu echipele, ele
sunt cele care isi dau acordul final - se lucreaza
foarte mult cu sesiuni comune de media, unde
filmeaza o camera, dar sunt prezenti toti
reporterii si pun Tintrebari alternativ. Asa ca
devine din ce In ce mai greu sa fie aprobate
sesiuni 1 to 1. Nu este insa imposibil, iar noi
cerem la fiecare cursa la care mergem catorva
echipe sesiuni de genul acesta.




Pe cdnd o curs@ comentatd de Antal si Catalin de la circuit?

Si asta este un lucru pe care il tot dezbatem. Ne-ar face mare placere sa se intample.
Logistica este nsa una care nu isi are sensul in acest moment. in actualul format ar fi
destul de greu ca Antal si Cata sa intre live de acolo si sa comenteze toate sesiunile
unui Mare Premiu din diverse motive tehnice. Sunt convins insa ca pe viitor, daca va
aparea oportunitatea aceasta, vom incerca sa profitam de ea.

Reusiti mereu sd va tineti de plan la
emisiunea Grand Prix sau uneori discutia
scapd de sub control? Sau altfel spus,
este dificil sa-i faci pe cei doi sd se
incadreze in spatiul de emisie?

v v« v v |ngeneral discutia scapa de sub
control, mai ales cand Antal si Catalin au
pareri diferite despre un subiect. La
inceput faceam sedinte de sumar cu 1-2
zile Tnainte, discutam toate aspectele, insa
am decis de comun acord sa renuntam la
varianta asta si sa fie o discutie cat mai
libera si cat mai spontana. De multe ori,
din cate stiu, nici ei nu discuta pe anumite
subiecte Tnaintea emisiunii tocmai pentru
a o face in timp ce inregistram. Este destul
de greu sa ii opresc pentru a ne incadra in
aceaora pe care ne-o propunem.
Amaéandoi sunt enciclopedii vii ale motorsportului, profesionisti adevarati (si nu 1i perii
aici, nu e stilul meu) si ar putea vorbi despre motorsport ore intregi. Nu au fost putine
momentele cand mi-a parut rau ca a trebuit sa ne oprim si sa renuntam la discutie,
tocmai pentru ca nu mai aveam timp.

in incheiere vrem sd iti multumim pentru ceea ce faci pentru promovarea Formulei 1
in Roménia si am vrea sd stim care este pdrerea ta despre comunitatea noastra?
Este o comunitate extraordinara, cum putine am vazut in anii de presa pe care ii am la
activ. Am fost primit cu mare caldura si ma bucura fiecare discutie In parte, chiar daca
uneori timpul ma Tmpiedica sa particip activ. incerc, insa, sd tin pasul si sa citesc
fiecare comentariu si fiecare topic. Voi incerca cu siguranta sa ma implic mai mult si sa
fiu cat mai activ si mi-ar face mare placere sa vedem si o cursa impreuna. Sper sa se
intample asta cat mai curand. Eu va multumesc pentru tot ceea ce faceti, pentru
implicarea voastra atat la emisiune, cat si la curse si pentru feedbackurile voastre. Le-
am considerat intotdeauna extrem de constructive si am incercat sa tinem cont de ele
cat s-a putut de mult. Sper sa putem ajuta si noi la cresterea acestei comunitati. Un
salut calduros si respectuos tuturor membrilor acestei minunate comunitati — sunteti
extraordinari!
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% Ai ceva de impartit cu noi? Scrie-ne pe gazetaflromania@yahoo.com. &l



