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de Spider

Mereu pe transmisiuni fie vedem treapta de viteza in care sunt pilotii, ori auzim comentatorii
mentionand aceste viteze. Si pe masinile noastre le avem (chiar daca cele automate le
abstractizeaza). Dar ce sunt aceste viteze? Chiar daca si instructorii auto ne invata ceva despre ele,
nu ne este prea de folos.

Instructorii ne invata in mod eronat ca, intr-o anumita raza de viteza, trebuie sa fim n nu stiu ce
treapta, ceea ce e gresit pentru ca multe masini au rapoartele cutiei de viteze diferite. Dar ce sunt
aceste trepte? Pentru a afla raspunsul, trebuie sa intelegem ce face motorul rotilor. Motorul invarte
arborele cotit, care la randul lui Tnvarte rotile. Destul de simplu: luam forta rotativa (cuplul) creata
de motor pentru a roti o ,bara” pe care sunt montate rotile. Totul simplu si frumos. Dar vine o
problema mare. Motorul are limite de cat de mult se poate roti pe minut (turatii). Daca am lasa doar
forta rotativa bruta a motorului, masinile ar porni greu si, odata ce ai ajuns la limita de turatii, nu
prea mai poti accelera. Asta ar crea masini care pornesc greu si au viteze mici. Dar aceasta problema
se poate rezolva.

Ce cuplu motorul trimite catre arborele cotit nu putem schimba, dar pe cel trimis catre roti
putem. Forta rotativa are o proprietate interesanta: ea este egala cu produsul dintre distanta fata de
pivot (ceea ce vrem sa rotim) si forta cu care impingem. Daca, de exemplu, vrem sa desurubam un
surub cu o cheie, dar vedem ca nu putem sa-l miscam deloc, putem sa impingem de la o distanta de
doua ori mai mare decat cea originala si asa am dublat cuplul pe care il aplicam surubului. Nu a
trebuit energie in plus pentru a crea o forta rotativa mai mare. Pe acelasi principiu pot reusi doi
mecanici sa ridice de unii singuri un intreg monopost.

Cu ajutorul unor rotite, cuplurile sunt transmise de la una la alta. Dar, cu ajutorul rotitelor acelea,
poti si manipula cuplul, modificand distanta fata de pivot. Asta se realizeaza exact cum v-ati
imaginat, folosind rotite mai mari sau mai mici pe cardan. Cardanul are mai multe rotite, cu
dimensiuni diferite, fiind in diferite rapoarte fata de cea a arborelui cotit. De exemplu, cea a treptei
intai poate avea un raport de 10:1, adica multiplica cuplul de 10 ori, si cea a treptei a opta are 0,80:1,
adica doar 80%.

Cu toate informatiile de acum ar trebui sa va fi dat seama deja ce se va intampla, dar pentru cei
care nu si-au dat seama si pentru cei care nu sunt siguri, vom expune si aici. Sa zicem ca suntem in
prima treapta. Rotita arborelui cotit e conectata la rotita treptei 1. Arborele cotit se roteste, asa ca
invarte si rotita. Daca motorul produce de exemplu 100 Nm cuplu, atat va avea si acea rotita. Dar
pentru ca rotita treptei intai are un raport de 10:1, in loc sa primeasca 100 Nm, la roti ajunge un
cuplu de 1000 Nm. Aceasta este forta care roteste cardanul.

Acum vine o mare intrebare: de ce? Care e rostul? Rostul este unul foarte simplu. Ca sa pui ceva in
miscare iti trebuie un cuplu mai mare decat sa o mentii. Cu totii stim asta intr-un mod intuitiv. Ca sa
mpingi ceva trebuie un impuls mai mare la inceput pentru a o pune Tn miscare, si cu cat e la o viteza

mai mare, trebuie un cuplu mai mic pentru a o mentine acolo sau 2o accelera.
Asa si cu monoposturile: pentru a porni de pe loc ai |y ™

nevoie de un cuplu mai mare decat pentru a mentine |
momentumul lui. La viteze mai mari e mai avantajos sa ai
o rotita mai mica, cu un cuplu mai mic, dar care se |g
invarte mai repede, decat una mai mare, cu un cuplu mai ks
mare, dar care se Tnvarte mult mai incet. De notat, de
asemenea, ca puterea motorului e aceeasi la toate
treptele; nu se aplica 10.000 de cai putere in treapta
intai doar pentru ca avem cuplul de 10 ori mai mare.




SPONSORI PE GONTRASENS

de Andreas

Cand masinile de curse poarta

neasteptati sponsori care au intrat in istoria
Formulei 1.

Durex - Surtees (1976)

Intrarea brandului de prezervative Durex in
Formula 1, ca sponsor al echipei Surtees in
1976, a reprezentat unul dintre primele mari
scandaluri de imagine din istoria sportului.
Intr-o epocd in care F1 era asociatd mai
degraba cu aristocratia britanica, cu bauturile
fine si cu industria auto, aparitia unui logo
Durex pe monoposturi a fost privita ca un gest
indecent. BBC a refuzat sa transmita cursele
echipei, de teama sa nu starneasca reactii
negative din partea publicului conservator, iar
subiectul a ajuns pana in Parlamentul britanic,
unde s-a discutat daca este moral ca un sport
de elita sa fie asociat cu promovarea
produselor  contraceptive. Desi astazi
parteneriatul ar parea mai degraba amuzant
decat controversat, in anii 70 a fost considerat
un afront la adresa traditiei. Totusi, episodul a
deschis drumul pentru largirea spectrului de
sponsori din F1l, demonstrand ca orice
industrie cu bani si interes putea cumpara
vizibilitate pe grila.
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Rich energy - Haas (2019)

Unul dintre cele mai notorii fiascouri
comerciale din istoria recenta a Formulei 1 a
fost parteneriatul dintre echipa Haas si
compania de bauturi energizante Rich Energy.
Condusa de enigmaticul si excentricul William

logo-uri
imposibile: exploram topul celor mai ciudati si

Storey, flrma s-a prezentat drept rlvalul dlrect
al gigantului Red Bull, promitand o revolutie in

piata bd&uturilor energizante. In realitate,
produsul era aproape inexistent pe rafturile
magazinelor, iar investitorii si observatorii au
inceput rapid sa puna la indoiala credibilitatea
brandului. Rich Energy a fost implicata in
multiple scandaluri: acuzatii de logo plagiat,
lipsa transparentei financiare, contracte
incalcate si o strategie de marketing care parea
mai mult spectacol decat afacere. In vara lui
2019, parteneriatul cu Haas s-a prabusit brusc,
lasand in urma procese, datorii si o reputatie
ruinata. Episodul a devenit un exemplu de ,,asa
nu” in managementul sponsorizarilor sportive
si a ridicat intrebari serioase despre cat de
riguros sunt verificate companiile Tnainte de a
fi acceptate in lumea ultra-mediatizata a F1.



https://www.youtube.com/playlist?list=PLtasoZvTyn7Z1lraYW6GFguWvnpbctUkN

Penthouse & Rizla - Hesketh (anii ’70)

Echipa Hesketh, fondata de excentricul Lord
Hesketh, era deja o aparitie atipica in Formula
1, cu un stil opulent si o atitudine
nonconformista. Daca alte echipe mizau pe
parteneriate respectabile din industria auto
sau a bauturilor, Hesketh a ales o combinatie
care a socat paddock-ul: revista pentru adulti
Penthouse si compania Rizla, celebra pentru
foitele sale de rulat tigari. Aceasta asociere a
impins imaginea echipei 1intr-o zona de
»,rock’n’roll”, departe de traditia aristocratica a
F1 britanice a anilor ’70. Monoposturile pareau
desprinse mai degraba dintr-un pub sau dintr-
un concert decat dintr-un sport cu reguli
stricte si eticheta. Pentru multi, sponsorizarea
a simbolizat exact spiritul Hesketh: provocator,
rebel si complet diferit de restul plutonului.
Desi combinatia parea scandaloasa la vremea
respectiva, a intrat in folclorul Formulei 1 drept
una dintre cele mai iconice exemple de cum o
echipa mica si-a construit identitatea prin
contrast total cu normele traditionale.

Candy - Tyrrell (anii ’80)

in anii ’80, echipa Tyrrell, cunoscuta pentru
inovatiile sale tehnice si pentru monoposturile
spectaculoase din deceniile anterioare, si-a
surprins fanii prin alegerea unui sponsor cu
totul atipic: Candy, producator italian de
electrocasnice. Logo-ul unei marci de masini de
spalat afisat pe un monopost de Formula 1 a
creat un contrast amuzant, parand mai
degraba un mesaj destinat gospodinelor decat
pasionatilor de motorsport. Desi la prima
vedere asocierea parea comica, parteneriatul a

avut totusi sens din punct de vedere strategic:
Candy fincerca sa fisi intareasca prezenta
internationala si a vazut in F1 o platforma
globala de publicitate. Cu toate acestea,
imaginea de ,sponsor casnic” a ramas
memorabila si a intrat in folclorul Formulei 1 ca
exemplu al discrepantei dintre produsele
promovate si universul high-tech al curselor.
Astazi, cand branduri din tehnologie, energie
sau lux domina grila, prezenta unui producator
de masini de spalat pe un monopost pare
aproape ireala, dar ilustreaza perfect
diversitatea si imprevizibilitatea sponsorilor
care au trecut prin Marele Circ.

Moneytron — Onyx (1989)

In 1989, Onyx a fost sponsorizatd de
Moneytron, condusa de Jean-Pierre Van
Rossem, care promitea castiguri financiare
spectaculoase. In realitate, era o schema Ponzi.
Cand scandalul a iesit la iveala, echipa s-a
prabusit, lasand F1 asociata cu una dintre cele
mai mari fraude financiare ale epocii si

demonstrand riscurile acceptarii sponsorilor
dubiosi.




DRAG REDUGTION SYSTEM

de Gabi

DRS - Drag Reduction System (sistem de
reducere a rezistentei aerodinamice) este un
mecanism care permite aripii spate a
monopostului sa-si modifice unghiul. Cand
clapeta de pe aripa spate se deschide, fluxul de
aer curge mai liber » masina are mai putina
rezistenta la finaintare si castiga Vviteza
suplimentara (aprox. 10-15 km/h, dar depinde
de circuit). Acest sistem poate fi folosit doar in
zonele DRS stabilite de FIA si numai daca un
pilot se aflda la mai putin de o secunda in
spatele unui alt monopost la punctul de
detectie. Exista insa restrictiii DRS nu se
activeaza in primele doua tururi dupa start sau
dupa reluarea cursei in urma Safety Car-ului si
este dezactivat complet Tn conditii de ploaie,
daca FIA considera pista periculoasa. Scopul
sau principal este sa faciliteze depasirile, sa
faca duelurile mai spectaculoase si sa adauge
un plus de strategie in cursa. Totusi, sistemul
este si criticat, deoarece unii piloti si fani cred
ca face depasirile prea artificiale, iar uneori
este atat de puternic incat trecerile devin prea
facile.

;-—LJLLE:; ~

£ M, | ¢

DRS a fost introdus in Formula 1 in 2011,

pentru a rezolva problema depasirilor
ingreunate de ,dirty air” — turbulentele lasate
de masina din fata. Sistemul permite

monopostului din spate sa reduca rezistenta
aerului pe liniile drepte si sa se apropie
suficient pentru a ataca. A aparut ca o solutie
de compromis: sa faca depasirile posibile fara a
transforma cursele n treceri prea usoare.

De la introducerea sa in 2011, DRS-ul a trecut
prin mai multe etape importante de evolutie.
La inceput, regulile erau mai relaxate: pilotii
puteau folosi DRS si in calificari, practic
oriunde pe circuit, ceea ce ducea la viteze de
top mult mai mari decat in cursa. Ulterior, FIA a
limitat folosirea doar la zonele DRS
prestabilite, atat in calificari, cat si in cursa,
pentru a mentine siguranta si a evita avantajele
excesive ale unor monoposturi. Pe masura ce
masinile au devenit mai rapide si aerodinamica
mai complexa, FIA a ajustat constant lungimea
zonelor DRS de la circuit la circuit, uneori
scurtandu-le pentru a Tmpiedica depasirile
considerate ,prea usoare”, alteori lungindu-le
pentru a incuraja spectacolul si a mentine
interesul fanilor. Tn unele Mari Premii exista
chiar si treizone DRS consecutive.
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Incepand cu sezonul 2026, regulamentul
tehnic al Formulei 1 va marca sfarsitul utilizarii
DRS-ului clasic si introducerea unui concept
mult mai avansat, care combina aerodinamica
activa cu un nou sistem denumit ,Manual
Override Mode” (MOM). In locul clapetei
mobile de pe aripa spate, monoposturile vor fi
echipate cu aripi fata si spate complet active,
concepute sa functioneze in doua configuratii
distincte: ,X-mode”, destinat liniilor drepte, in
care elementele aerodinamice se deschid
pentru a reduce semnificativ rezistenta la
fnaintare si a maximiza viteza de varf, si ,Z-
mode”, utilizat in viraje, unde aripile revin intr-o
pozitie de incarcare maxima pentru a asigura
stabilitate si aderenta.

Z MODE
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Aceasta diferentiere este menita sa previna

strenuletele DRS” intalnite in trecut si sa
asigure o fereastra realda pentru atac, dar fara
ca depasirea sa fie automata sau lipsita de
lupta. In esentd, in 2026 DRS-ul va fi inlocuit
de un pachet mult mai sofisticat, care
integreaza aerodinamica activa si strategia de
utilizare a energiei electrice, transformand atat
modul Tn care se obtin depasirile, cat si felul in
care echipele isi vor gestiona cursa din punct
de vedere tehnic si strategic.
Noile reguli marcheaza o tranzitie catre un
concept integrat de aerodinamica activa si
management energetic, fara precedent in
istoria sportului.

X MODE

Aceste moduri vor fi controlate electronic si
activate doar in zone prestabilite de pe circuit,
pentru a mentine siguranta si a preveni
utilizarea lor necontrolatd. in paralel, FIA va
inlocui avantajul artificial al DRS-ului cu MOM,
un sistem de tip ,push-to-pass” prin care pilotii
aflati la mai putin de o secunda de adversarul
din fata vor putea beneficia de o cantitate
suplimentara de energie electrica din MGU-K,
crescand temporar puterea la roti si oferind un
impuls semnificativ pe liniile drepte. Concret,
in timp ce monopostul urmarit are acces la
aceasta rezerva energetica, liderul va fi
dezavantajat progresiv: aportul de putere
electrica al masinii din fata scade treptat dupa
290 km/h si dispare complet la aproximativ 355
km/h, Tn timp ce urmaritorul poate continua sa
utilizeze energia electrica pana la o limita
superioara de viteza.




TANTI PNEURELA

de Cristina

Comentatoarea Tanti Pneurela - modista de serviciu, aka ghidul bunica-tii in tainele F1, cd e
greu cu englezismele cu ,hamlet’, ,baclava’, cu astea...

,Apoi, mai mama, m-am uitat oleaca la televizor la astia cu masanile celea, Formula una cum le
Zice, si numa’ ce m-am crucit! Toti flacaii imbracati in niste toale stramte de parca-s trasi prin
palnie. Da’ nu cre’ sa fie haina de mers la birt Tn sat, nuuu, asta-i haina lor de munca, sa-i

manance mama pe ei.

Au niste combinezoane lucioase, pline cu
scrisuri si desene, parca-i cerga de la targ,
numai ca mai aratoasa. Fiecare are culorile lui,
rosu, portocaliu, verde, albastriu, sa stii cine-i
care, ca de n-ar fi asa, i-ai Incurca numaidecat,
ca toti au castile alea mari pe cap, de nu le mai
vezi fata si pe sub ele mai au si cagula (o stiti,
maica, pe aia cu cagula? ).

Si casca, Doamni, casca! Mare cat un sistar, da’
frumoasa, cu luciu, sa-ti vina a te uita ca la
icoana. O fi grea? Cine stie.. da’ ei umbla cu
dansa ca si cum ar fi nimic.

S-apoi mai au si manusi, cizmulite dintr-alea
care nu par a fi pentru noroi, da’ mai degraba is
pentru foc, ca poate 1i fereste de vreo
nepatita. Toata haina lor ii cusuta sa nu ia foc,
ca doar umblda cu masanile ce fumega si
trosnesc.

lo, una, zic asa: frumos aratd, da’ parca-s niste
cosmonauti coborati din cer, nu flacai la volan.
Da’ ce sa faci, daca asa-i moda la Formula
una... Toale scumpe, dar de viata lor depind,
saracii...

Pe final, va las, maica, cu o vorba:
Nu haina face omu’, omu’ face haina.. iar

Ferrari o face de sangue, rosso sangue.

Na, ca stiu a grai si italieneasca. Ciao!”

Hamlet sau
cum se zice 4

5

Itari cu
fund bombat—

Ly

Baclava fdrd

fistic
& Santander | O mana



https://userneame.github.io/gazetaf1romania/
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CAPSULA TIMPULUI

de Adrian

/ 13 septembrie \
e 1986 - Se naste Kamui Kobayashi.
e 1998 - MP Italia: dubla Ferrari pe teren propriu - Schumacher secondat
de Irvine si ultima victorie pentru Goodyear ca furnizor de anvelope.
e 2009 - MP Italia - ultima victorie a carierei pentru Rubens Barrichello.

/

14 septembrie
e 1980 - MP Italia: de data asta la Imola, Piquet castiga cursa, dar
Williams isi adjudeca pentru prima oara titlul la constructori.
e 2008 - MP lItalia: prima victorie din cariera pentru Sebastian Vettel,
devenind la acea vreme cel mai tanar castigator (21 de ani).

15 septembrie \

e 1985 - MP Belgia: Ayrton Senna obtine a doua victorie din cariera.

e 2002 - MP lItalia: Barrichello castiga in fata lui Schumacher si
Irvine.

e 2024 - MP Azerbaijan: Oscar Piastri se impune lejer in fata lui

\_ Leclerc. -/

/ 16 septembrie \

e 1951 - MP Italia: primul 1-2 pentru Ferrari din istorie, Ascari
secondat de Jose Gonzalez.

e 2001 - MP Italia: JP Montoya céastiga prima sa cursa din cariera.

e 2007 - MP Belgia: Kimi Raikkédnen castiga, urmat de Massa, iar

\ Ferrari devine campioana la constructori. /

17 septembrie N\
* 1929 - Se naste Stirling Moss, cel care a castigat cu cea mai mare
diferenta fata de urmatorul clasat - 5 minute si 12 secunde, MP Portugalia
(d. 2020).
* 1960 - Se naste Damon Hill, campion mondial in 1996, fiul altui campion,
Graham Hill.
( 1996 - Se naste Esteban Ocon, in prezent pilotul celor de la Haas. j

18 septembrie
e 1947 - S-a nascut Giancarlo Minardi, fostul proprietar al echipei Minardi
F1 Team (in prezent Racing Bulls).
e 2016 - MP Singapore: Nico Rosberg, aflat la cel de-al 200-lea start, castiga
si preia conducerea in clasamentul pilotilor.

\
19 septembrie
e 1971 - MP Canada: Jackie Stewart se impune pe Mosport Park, secondat
de Ronnie Peterson si Mark Donohue, acesta din urma aflat la primul si
singurul sau podium din cariera, chiar in cursa de debut.
e 1973 - S-a nascut Cristiano da Matta, fost pilot al celor de la Toyota.

\_ J




CURIOZITATI DIN LUMER FORMULEI 1

de Ana-Mirela

Button was the first to press the buttoﬁkﬁ)

Jenson Button a fost primul pilot din F1 care a apasat
butonul DRS (Drag Reduction System). Asta s-a intamplat la
Marele Premiu al Australiei, in 2011. Cu toate acestea, se
pare ca Fernando Alonso a fost cel care a folosit primul cu
succes DRS-ul, insa pentru c3 depasirea sa nu a fost
difuzata pe TV, prima depasire cu DRS si transmisa live fi
este atribuita tot lui Button, care a reusit astfel sa treaca in
fata lui Nico Rosberg.

Kimi Raikk6énen - cel mai bine platit ,,somer” din F1

Un cumul de factori a dus la o situatie inedita in anul 2010
in Formula 1, al cdrui protagonist a fost Kimi Raikkdnen.
Mai precis, echipa Ferrari a decis rezilierea contractului cu
acesta cu 1 an mai devreme, fiind astfel nevoiti sa fi
plateasca lui Kimi 16 mil. de euro. Interesant este ca desi
nu a concurat in Formula 1 in anul acela, a castigat mai
bine decat multi piloti de pe grila. Dupa doi ani in care a
concurat in Campionatul Mondial de Raliuri a revenit in F1
la Lotus, unde a creat ceva probleme financiare echipei in
cei doi ani de contract, deoarece conform unei clauzei el
primea bonus de 50.000 € pentru fiecare punct castigat. Si
cum in 2012 si 2013 a obtinut 390 de puncte... faceti voi
calculele. Am glumit, le-am facut eu pentru voi, a castigat
doar din bonusuri 19,5 mil. de euro.

McLaren doboara un nou record — 105 pozitii penalizare pe grila

S-a intamplat in 2015 la Marele Premiu al Belgiei cand cei doi piloti
ai echipei au acumulat impreuna 105 pozitii de penalizare pe grila
de start, Fernando Alonso 55 de pozitii, iar Jenson Button 50. Cele
doua penalizari s-au datorat multiplelor schimbari la motoarele
Honda ale celor doi piloti. Totusi, conform regulamentului ce a fost
schimbat Tn sezonul respectiv Tnhainte de Marele Premiu al Ungariei,
cei doi piloti au plecét de pe linia boxelor doar in cursa respectiva, !
fara ca diferenta de pozitii sa fie reportata pentru cursele viitoare.




MEME-URILE SRPTAMANII
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CAMPIONATUL QUIZURILOR: GLASAMENT

»Carlos Sainz” by Ana  ,Michael Schumacher” Puncte general

Participant Chirion by Cristian Chiriac  dupd runda 9/33

1 Dr. Rosu Vasile-Eduard 9 10 81.5
2 Gabi lacob 9 ¥ 9 76.8
3 Matei Alexandru 75 10 76.75
4 Remo Porojan 75 8 E\Vﬁ 72.5
5 Gabriel Dumitriu 766 75 70.41
6 Nick 8.5 10 66.2
7 IM 8 75 63.55
8 Adrian Costescu 75 4.5 56.55
9 Melissa Rus 5.66 6 57.91
10 Andra 5 4.5 55
11 Chiriac Cristian 9 10 60.05
12 | Caramaliu Miriam Hernereta 36.75
13 Spider 4.5 41
14 Marius lonut Livadaru 766 4 39.71
15 Rus Andrei 6.33 4.5 38.18
16 Alin Obrocaru 8.5 E\% 6 35
17 Buliga Darius 8.5 () 27.25
18 Gabi 26.75
19 Samy 5.66 5 30.66
20 Adi 8.5 O} 15.5
21 Vladimir Brb 14
22 Gabriela T 7.5 8 21.85
23 Anonym 10 10
24 Emilian 9
25 Timi 8.6
26 Sebastian 8.5
27 Miha 7.5 7.5
28 Adela 6.66 6.66
29 Gabriela Lazar 6.66 6.66
30 Cristina Daniliuc 6
31 Costin 5.75
32 Seb 3.33 5.33
33 loana Hug 4

CAMPIONATUL QUIZURILOR: GE lll.iMElliﬁ?

Mika Hdkkkinen

Miercuri

IT'S QUIZ TIME!
y 4

Vineri

Monaco GP y 4

IN ROMANIA

by Alexia Vasile

by Vlad Vlasceanu

Urmdreste mesajele de pe Daily Chat pentru mai multe informatii.



MYSTERY QUOTE

de Ana-Mirela

Urmeaza Baku! Curse nebune, incidente unice si citate legendare. Provocarea noastra pentru
tine: refa citatul si identificd autorul care [-a spus! Trimite rdspunsul tdu pe:
gazetaflromania@yahoo.com si poti apdrea in editia viitoare a gazetei, aldturi de ceilalti

cititori isteti. Cine stie... poate vei fi tu cel care descifreaza citatul iconic!

-
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BUT RED AT VSC EVERYONE
IF IS VSC DON’'T IT’S
IT’S HE’S AN IS KNOW
WON’T ISN'T MAX IT BE
PIT IF LEGAL HE NOT
OR IT ALL TYRE BY
STILL AT MATTERS OVERTAKING FLAG
VSC MAN FOR STILL RIGHT
DON’T OR SLIPSTREAM BUT STILL
CAN CAN’T DOWNFORCE

HIM j

Cititorul care a trimis solutia pentru rebusul din editia nr. 10 este: Gabriela T. (partial).

Solutia rebusului este: 1. DeAngelis, 2. Bandini, 3. Brambilla, 4. DeCesaris, 5. Scarfiotti, 6. Ascari,
7. Villoresi, 8. Farina, 9. Musso, 10. Fisichella, 11. Pantano, 12. Capelli, 13. Taruffi, 14. Modena,
15. Alboreto, 16. Martini, 17. Fagioli, 18. Nannini, 19. Trulli.
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