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Racing in

United States

Formula 1 are o relatie lunga si complexa
cu Statele Unite ale Americii. Chiar daca
sportul a fost vazut timp de decenii ca
fiind dominat de europeni, America a
devenit Tn ultimii ani una dintre cele mai
importante piete pentru F1, iar interesul
publicului american creste constant. In
prezent, SUA gazduiesc trei Mari Premii
in fiecare sezon de Formula 1: la Austin,
Miami si Las Vegas. Totusi, pe langa
cursele  spectaculoase, multe alte
momente au marcat istoria F1 in SUA.

Scandalul Michelin - Indianapolis 2005

Marele Premiu al Statelor Unite din 2005
este considerat pe scara larga cea mai
mare controversa sau "farsa" din istoria
Formulei 1, izbucnita dupa ce pneurile
Michelin au inceput sa cedeze periculos
in wvirajul 13 al circuitului de Ia
Indianapolis, parte a celebrului oval.
Cauza a fost combinatia de viteze
excesive si presiunea laterala enormag,
crednd un risc serios de explozie, o
problema recunoscuta de Michelin, dar
pentru care nu exista o solutie rapida de
inlocuire a compozitiei pneurilor. Solutiile
propuse de Michelin, incluzand
introducerea unei chicane de siguranta
sau permiterea schimbarii pneurilor fara
penalizari, au fost refuzate categoric de
FIA. Tn consecintd, toate echipele care
foloseau anvelope Michelin s-au retras In
urma turului de formare, lasand pe grila
doar sase masini: Ferrari, Jordan si
Minardi. Cursa, desfasurata in aceste
conditii absurde, a fost castigata de
Michael Schumacher de la Ferrari, urmat
pe podium de coechipierul sau, Rubens
Barrichello.
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Dallas 1984 - ,Cursa imposibila

Nigel Mansell a trait unul dintre cele mai
dramatice si memorabile momente din
cariera sa la Marele Premiu al Statelor
Unite de la Dallas din 1984, o cursa
marcatda de o caldura sufocanta si o
suprafata de circuit care se dezintegra.

Desi a obtinut primul sau pole position in
Formula 1, Mansell (pilotand pentru
Lotus) a abandonat in penultimul tur, pe
cand se afla pe locul al cincilea. Motivul a
fost o defectiune a cutiei de viteze,
survenitda dupa un contact usor cu zidul.

Tn incercarea disperatd de a salva un
punct, el a iesit din masina si a inceput sa
o Tmpinga pe linia de start-sosire, pe o
temperatura a aerului care depdsea 400C
(si chiar mai mare pe pistd). Efortul
supraomenesc, combinat cu cdaldura

extrema, |-a facut sa se prabuseasca (sa
lesine) de epuizare chiar inainte de a
ajunge cu masina la linia de sosire.

A fost clasat pe locul sase, deoarece
parcursese peste 90% din distanta cursei,
castigand astfel un punct.




Detroit 1982 -, Pista sabotata”

Marele Premiu al Statelor Unite
desfasurat la Detroit in 1982 a intrat in
istoria Formulei 1 ca o cursa sinonima cu
haosul urban si suspiciunile de sabotaj, in
ciuda faptului ca metropola era
considerata un simbol al industriei auto
americane. Circuitul urban amenajat n
zona industriala a orasului s-a dovedit a fi
un adevarat dezastru logistic si de
siguranta. Pista era criticata pentru ca
trecea printr-o zona darapanata, avand
garduri instabile care se miscau la vant.
Cea mai mare problema o reprezentau
capacele de canalizare care, din cauza
vibratiilor intense produse de
monoposturile de Formula 1, sareau pur
si simplu de pe amplasamentele lor,
creand pericole majore pe circuit.
Contextul a devenit si mai tensionat din
cauza unui conflict politic existent intre
echipele europene si  organizatorii
americani. In mijlocul acestui scandal,
unii piloti si echipe au finceput sa
banuiasca un act de sabotaj. Aceasta
suspiciune a aparut deoarece avariile
neobisnuite la masini, inclusiv la cele ale
echipelor europene de top precum
Brabham si  Williams, erau adesea
provocate de acele conexiuni slabe si
elemente de infrastructura  prost
securizate de pe circuit. Desi nu s-a putut
dovedi oficial niciun act de sabotaj,
suspiciunile au persistat pana in prezent,
lasand o pata pe reputatia cursei.

e e
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Batalia FISA vs FOCA - Las Vegas

Marele Premiu de la Las Vegas din 1981
si 1982 a fost punctul culminant al unui
conflict politic major, cunoscut sub
numele de Batdlia FISA vs FOCA, care
diviza Formula 1 intre federatia (FISA,
condusa de Jean-Marie Balestre) si
asociatia  echipelor private  (FOCA,
condusa de Bernie Ecclestone).
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Locul ales pentru desfasurarea cursei, in
parcarea hotelului Caesars Palace, a
transformat evenimentul intr-un simbol
al controverselor. Pilotii au criticat
vehement locatia, considerand-o o
Linsulta la adresa motorsportului.
Circuitul in sine era monoton, Tngust si
extrem de incins, facand ca pilotii sa
sufere fizic enorm in conditiile dure din
Nevada. Legendarul Niki Lauda a ironizat
situatia afirmand ca ,Parcarea unui
supermarket era mai buna decat asta".
Cu toate acestea, cursele au continuat
din  considerente  pur financiare,
deoarece piata americana era Vvitala
pentru extinderea F1.




Curiozitati
din F1

Final de cursa cu motorul oprit

La Marele Premiu al Statelor Unite ale
Americii de la Sebring din 1959 viitorul
campion mondial avea sa termine cursa
intr-un mod cu adevarat inedit. Mai
concret, Jack Brabham a ramas fara
combustibil in ultimul tur al cursei si
pentru ca avea un ecart suficient de mare
fata de cei din spatele lui, a decis sa Tsi
impinga monopostul pana 1in varful
dealului si apoi dincolo de linia de sosire.
A obtinut astfel locul patru in cursa, iar
asta a contribuit la primul dintre cele trei
titluri mondiale pe care avea sa le obtina.
Nigel Mansell a incercat acelasi lucru in
1984, la Dallas Grand Prix, cand i-a cedat
cutia de viteze in ultimul tur. Rezultatul
lui Tnsa nu a fost acelasi, deoarece, din
cauza caldurii excesive acesta a lesinat
inainte de a trece linia de sosire.

Trei plecari din pole position, nici
macar un tur condus

Teo Fabi, pilot de origine italiana ce a luat
startul in 64 de curse de Formula 1 a
reusit ,performanta” de a obtine de trei
ori plecarea din pole position, dar cu
toate astea nu a fost lider de cursa
niciodata. A petrecut 56 de turi din
cariera pe locul doi, Tnsa locul 1 a ramas
de neatins pentru el in cursa.

Merita totusi sa mentionam faptul ca Teo
Fabi a castigat in 1991 World Sportscar
Championship cu Jaguar, iar in Formula 1
a obtinut doua podiumuri si de doua ori
a reusit cel mai rapid tur de circuit.
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Monaco Grand Prix 1996

O singura cursa, nenumadrate situatii
demne de a fi povestite, asa ar putea fi
caracterizata pe scurt cursa ce a avut loc
la Monaco in 1996.

Asadar, cu liniuta (bulinuta) de la capat
putem aminti:

e 0 cursain care din 23 de monoposturi
(au  luat startul 22, Andrea
Montermini a avariat monopostul n
turul de 1ncalzire) doar 3 au
terminat;

e tot in turul de Tincalzire David
Coulthard a constat ca i se aburea
viziera, asa incat a Tmprumutat o
casca de la Michael Schumacher, ce
se pare ca i-a purtat noroc, pentru ca
a terminat cursa pe locul 2 si a
pastrat si casca, ba mai mult, a facut
o replica dupa ea si pentru Ron
Dennis, seful sau de la McLaren;

e a fost prima si singura victorie a lui
Olivier Panis In Formula 1 si a coincis
si cu ultima victorie a echlpel ngler

-
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Juan Manuel Fangio

Cand va ganditi la un pilot dominant in F1
cu siguranta va ganditi ca el este cu
siguranta antrenat pentru asta de mic
copil, dar nu era mereu asa. In aceast3
editie vom povesti despre un gigant al F1
care a devenit asa pe la 40 de ani si
anume, cine altcineva decat Juan Manuel
Fangio.

Fangio de mic copil era indragostit de
masini incat el si-a abandonat studile
pentru a deveni mecanic. Isi incepe
cariera de pilot in 1938, concurand in
Argentina, locul sdu natal, in perioada
celui de Al Doilea Razboi Mondial. El
debuteaza in F1 chiar din primul Mare
Premiu al acestei competitii, urmand apoi
o perioada de dominatie Tn urmatorul
deceniu: a devenit campion de 5 ori, un
record ce a stat in picioare 46 de ani,
panad in 2003 cand Michael Schumacher
castigd al saselea sau titlu. Tn primul an,
1950, a facut parte din Alfa Romeo
impreuna cu Farina (in fata caruia va
pierde titlul) si Fagioli. in prima runda s-a
retras din cauza unor defectiuni
mecanice si Farina a castigat. Apoi, la
Monaco, se Intoarce roata si rolurile se
inverseaza (dar Farina a avut un accident
dupa lupta pentru pozitie cu Fangio).
Liderii comuni ai campionatului, Farina si
Fangio, au fost din nou lideri in Marele
Premiu al Elvetiei, dar Fangio se retrage
de pe locul doi. Tn Belgia Giuseppe Farina
a avut probleme, dar totusi a reusit sa

a
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obtind un loc 4 ca sa ramana lider. Lupta
la titlu a continuat in Franta si Farina
arata intr-o forma impresionanta,
rupandu-i conducerea lui Fangio. Dar
acest ritm i-a deteriorat masina si s-a
retras de pe locul intai, dandu-i lui Fangio
locul intai, atat in cursa, cat si in
campionat. In Italia Fangio stia ca are
nevoie doar sa puncteze si a mers cu
grija, dar din cauza unor probleme la
cutia de viteze s-a retras, pierzand titlul.
In 1951, Fangio a rdmas cu Alfa Romeo,
alaturi de Nino Farina pe tot parcursul
sezonului, desi echipa a concurat adesea
cu Inca doua masini conduse de piloti
invitati. A castigat runda inaugurala in
Elvetia din pole, in fata coechipierului
Farina pentru un 1-2 Alfa Romeo. Cu
toate acestea, un pitstop de 14 minute
cauzat de un nou concept de suspensie
defect I-a Impiedicat sa valorifice cel de al
doilea pole consecutiv 1n runda
urmadatoare din Belgia.

A urmat un alt duo, pole si victorie in
Franta, impartit cu Luigi Fagioli, a carui
masina Fangio a condus-o din turul 20
din cauza problemelor tehnice la prima
sa masind. Fangio a Tmpartit cele 8
puncte pentru victorie si a luat, de
asemenea, punctul in plus pentru cel mai
rapid tur (da, in 1951 exista asta). in
urmadatoarele doua curse a terminat pe
doi in spatele Ferrariurilor lui José Froilan
Gonzalez in Marea Britanie si Alberto
Ascari in Germania, rezultate urmate de
o retragere in lItalia din pole. Fangio a
intrat in runda finala, Marele Premiu al
Spaniei de pe Circuitul Pedrables din
Barcelona, cu un avans de doua puncte
fata de Ascari si cu sase inaintea lui
Gonzalez, dar problemele cu anvelopele
au afectat intreaga echipa Ferrari, in timp
ce Fangio luat victoria si primul sau
titlu mondial.



La inceputul anului 1952 el nu a avut o
masina din cauza ca F1 a mers in acel an
pe configuratia F2 si Alfa Romeo nu au
avut o masina sa-i dea. Fangio acceptase
sa conduca pentru Maserati intr-o cursa
la Monza, a doua zi dupa cursa Dundrod,
dar dupa ce a ratat un zbor de legatura, a
decis sa conduca toata noaptea de la
Paris, sosind cu o jumatate de ora inainte
de start. Foarte obosit, Fangio a Tnceput
cursa din spatele grilei, dar a pierdut
controlul In al doilea tur, s-a izbit de un
banc de iarba si a fost aruncat din masina
in timp ce s-a rasturnat. A fost dus la
spital cu multiple rani, cea mai grava fiind
gatul rupt, iar restul anului 1952 I-a
petrecut recuperandu-se In Argentina.

Si anul 1953 a fost dezastros din cauza a
3 retrageri in primele 3 curse, dar a reusit
sa obtina victoria la Monza. La sfarsitul
anului 1953, Fangio a semnat sa piloteze
pentru Mercedes. Cu toate acestea,
masinile lor nu aveau sa fie gata pana in
runda a patra din Franta, asa ca Fangio a
inceput sezonul cu echipa sa din sezonul
trecut, Maserati. A castigat cursa de
acasa din Argentina din pole, o
performanta pe care avea sa o repete in
Belgia, oferindu-i un avans puternic in
campionat, de opt puncte, fata de
Maurice Trintignant. Fangio si-a asigurat
campionatul cu o tripla de victorii in
Germania, Elvetia si Italia, incepand din
pole in doua dintre acele ocazii. La ultima
cursa a anului, Fangio a reusit sa termine
cursa doar al treilea, obtinand al saptelea
podium din opt curse. Pana la sfarsitul
anului, a luat cinci pole-uri, sase victorii,
sapte podiumuri, Tn cel mai dominant an
al sau In Formula 1, luand al doilea titlu.
Tn 1955 a ramas tot la Mercedes si a avut
0 campanie impresionanta care i-a adus
un al treilea titlu. Totusi din cauza
accidentului de la Le Mans din 1955
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Mercedes s-a retras complet din

motorsport lasandu-l fara loc pentru
1956.

Dupa retragerea celor de la Mercedes,
Fangio s-a mutat la Ferrari, alaturi de
britanicii Mike Hawthorne si Peter Collins.
El a castigat a treia cursa consecutiva
acasa la deschiderea sezonului, cu o
masina impartita cu italianul Luigi Musso,
si @ urmat un loc trei la comun cu Collins
in Monaco. Cu o retragere in Belgia si
doar locul al patrulea in Franta, Fangio
avea cel mai inconsecvent sezon al sau si
era ramas in urma in lupta pentru titlu. El
a schimbat acest lucru si, cu o serie de
victorii la Marile Premii ale Marii Britanii
si Germaniei, a obtinut un avans puternic
fata de Collins in runda finala la Monza.
Dupa ce a pornit din pole, a fost lovit de
un ghinion teribil deoarece problemele
mecanice ale masinii sale l-au scos din
cursa, iar colegul lui Collins era gata sa-i
smulga titlul. Cu toate acestea, intr-un act
de sportivitate, Collins si-a predat masina
lui Fangio, care a condus-o pana pe locul
doi, luand al patrulea titlu. Anul 1957 i
aduce ultimul titlu care a fost castigat in
Germania dupa un pilotaj de legenda.
Fangio trebuia sa-si extinda avantajul cu
sase puncte pentru a castiga titlul cu
doua curse finainte de final. Din pole,
Fangio a coborat pe locul trei in spatele
Ferrariurilor lui Hawthorn si Collins, dar a
reusit sa treaca de ambele pana la



sfarsitul celui de al treilea tur. Fangio a
inceput cursa cu rezervorul pe jumatate
plin, deoarece se astepta sa aibe nevoie
de anvelope noi la jumatatea cursei. In
acest caz, Fangio a intratin turul 13 cu un
avans de 30 de secunde, dar o oprire
dezastruoasa l-a adus inapoi pe locul trei
si la 50 de secunde in spatele lui Collins si
Hawthorn. Fangio a avut o revenire
spectaculoasa facand record dupa record
pe tur, rezultand un timp record in turul
20 cu unsprezece secunde mai rapid
decat cel mai bun tur pe care l-au putut
face Ferrariurile. Tn penultimul tur, Fangio
a trecut de Collins si de Hawthorn si a
reusit sa castige cu putin peste trei
secunde. Cu Musso terminand pe locul
patru, Fangio si-a revendicat al cincilea
titlu. Aceasta performanta este adesea
considerata una din cele mai grozave din
istoria F1, insa urma sa fie ultima victorie
a lui Fangio.

In urmé&torul an a avut un program redus
urmand sa se retraga din F1 dupa Marele
Premiu al Frantei. Asa de mare a fost
respectul pentru Fangio, Incat in timpul
acelei curse finale, liderul cursei Mike
Hawthorn |-a prins pe Fangio si, in timp
ce Hawthorn era pe cale sa treaca linia, a
franat si i-a permis lui Fangio sa treaca,
astfel incat sa poata parcurge distanta
necesara de tururi complete, avand sa
treacad linia de finish doua minute mai
tarziu.
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Fangio a demonstrat ca maretia nu are
varsta si ca talentul adevarat nu se
masoara in reflexe tinere (speranta lui
Sir), ¢i in eleganta, inteligenta si respect
pentru masind. Intr-o epocd in care
siguranta era un fleac pentru ,muieri”,
el a dominat prin calm, precizie si o
smerenie rard. Pana si astazi numele
sau ramane sinonim cu perfectiunea
pilotajului. O dovada ca uneori

legendele nu se nasc din vitezd, ci din
madsura cu care o pot controla.




Fuel to eFuel

In Formula 1, combustibilul este mult mai
mult decat un simplu element care pune

masinile in  miscare — este o0
componenta strategica, rafinata pana la
perfectiune, care influenteaza

performanta, fiabilitatea si chiar filozofia
fiecarui constructor. Desi la prima vedere
pare asemanator cu benzina folosita in
masinile de zi cu zi, combustibilul din F1
este rezultatul unei cercetari complexe,
unde fiecare molecula conteaza. Echipele
colaboreaza indeaproape cu giganti ai
industriei petroliere pentru a dezvolta
amestecuri unice, adaptate specific
motorului lor, respectand in acelasi timp
reglementdrile stricte impuse de FIA. intr-
0 era in care sustenabilitatea devine tot
mai importanta, Formula 1 transforma
combustibilul  dintr-o simpla resursa
energetica Intr-un simbol al inovatiei si al
tranzitiei catre un viitor mai curat.

Anii experimentelor

De-a  lungul istoriei  Formulei 1,
combustibilul a trecut printr-o
transformare spectaculoasa, reflectand
evolutia tehnologica si reglementarile
sportului. Tn primele decenii, echipele
foloseau benzina aproape identica cu cea
comerciala, iar diferentele de
performantda erau determinate mai
degrabd de motoare si aerodinamica. In
anii ‘80 si '90 insa, odata cu aparitia
motoarelor turbo si a competitiei intense
intre furnizori, echipele au inceput sa
experimenteze cu amestecuri chimice
complexe, uneori periculoase, care
contineau toluen, benzen sau alti aditivi
cu potential exploziv. Acea perioada a
fost marcata de o libertate aproape
totald, dar si de riscuri majore pentru
piloti si ingineri. Tn anii 2000, FIA a
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intervenit progresiv, impunand
standarde de compozitie si limitand
tipurile de hidrocarburi permise, pentru a
garanta siguranta si a reduce costurile.
Astfel, combustibilul de Formula 1 a
devenit un produs de laborator de inalta
precizie — controlat, reglementat si
optimizat pana la cel mai mic detaliu.

Situatia actuala: E10

Astazi, combustibilul utilizat Tn Formula 1
reprezinta un echilibru fin intre
performanta maxima si conformitate cu
standardele de sustenabilitate impuse de
FIA. Tncepdnd cu sezonul 2022, toate
echipele folosesc combustibil E10, un
amestec format din 90% hidrocarburi
fosile si  10% etanol de origine
regenerabila. Desi proportia de
biocomponent poate pdrea modestd,
tranzitia la E10 a reprezentat o provocare
tehnica semnificativa. Etanolul are o
densitate energeticd mai scazuta si
proprietati de vaporizare diferite fata de
benzina conventionala, ceea ce a obligat
producdtorii de motoare — precum
Mercedes, Ferrari, Honda si Renault — sa
recalibreze complet parametrii de ardere:
raportul  aer-combustibil, timpii de
injectie si temperatura camerei de
ardere. In paralel, partenerii petro-
chimici ai echipelor, precum Shell,
Petronas, Aramco sau ExxonMobil,
dezvolta formule personalizate pentru



fiecare wunitate de putere, ajustand
structura moleculara a amestecului astfel
incat sa maximizeze randamentul termic
Si sa reduca depunerile de carbon.
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Aceste amestecuri respecta specificatiile
FIA, care limiteaza numarul de compusi si
impun un continut de oxigen controlat,
dar ofera suficienta libertate pentru
inovatie chimica. Combustibilul final
trebuie sa aiba o densitate intre 720 si
775 kg/m3, o valoare octanica peste 95 si
0 compozitie similara cu benzina
comerciala — o cerinta menita sa
mentind relevanta tehnologica pentru
industria auto. Intr-un sport unde fiecare
sutime de secunda conteazad, optimizarea
combustibilului nu este doar o chestiune
de eficienta energetica, ci un instrument
strategic: un motor care arde mai curat si
mai eficient ofera un avantaj real pe
pista, reducand totodata consumul si
uzura componentelor. Formula 1 a reusit
astfel sa transforme chimia aplicata intr-o
veritabila stiinta a vitezei.

Drumul spre combustibili sustenabili

Privind spre viitor, Formula 1 se
pregateste pentru una dintre cele mai
importante schimbari tehnologice din
istoria sa: trecerea la combustibili
complet sustenabili incepand cu sezonul
2026. Noua generatie de wunitati de
putere va functiona exclusiv cu e-fuels,
combustibili sintetici produsi prin
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captarea dioxidului de carbon din
atmosfera si combinarea acestuia cu
hidrogen  obtinut  prin  electroliza
alimentata de energie regenerabila.
Rezultatul este un carburant care arde
curat si care poate fi produs fara emisii
nete de carbon. Spre deosebire de
biocombustibilii traditionali, acesti e-fuels
nu concureaza cu productia alimentara si
pot fi adaptati pentru utilizare in
motoarele conventionale existente, ceea
ce le confera un potential enorm pentru
industria auto globala.

Proiectul este coordonat de FIA si
Formula 1, in colaborare cu companii
precum Aramco si mai multi furnizori de
tehnologie energetica, si are scopul de a
transforma competitia intr-un laborator
real pentru combustibili ecologici.
Conform estimarilor, noul amestec va
putea reduce emisiile totale cu peste 65%
fata de benzina actuala si va fi complet
compatibil cu motoarele hibride de noua
generatie, care vor genera o proportie
mai mare de energie electrica din
recuperarea cinetica. Astfel, Formula 1 nu
doar se aliniaza la obiectivele globale de
neutralitate climatica, ci redefineste
insasi esenta performantei: viteza pura
obtinuta fara compromisuri asupra
mediului. Aceasta tranzitie marcheaza o
etapa istorica, in care pasiunea pentru
competitie se uneste cu responsabilitatea
fata de viitorul mobilitatii.

~
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Oscar Piastri - copilul minune din Melbourne

Oscar Jack Piastri s-a nascut la 6 aprilie
2001, in East Brighton, o suburbie linistita
din Melbourne, Australia. Provenit dintr-o
familie cu radacini italiene, iugoslave,
chineze, scotiene si irlandeze, Piastri a
crescut intr-un mediu multicultural, care
i-a oferit deschidere, disciplina si o
curiozitate naturala pentru tot ce
inseamna competitie.

Familie si copilarie

Oscar este fiul lui Chris si Nicole Piastri
(nascuta MacFadyen) si are trei surori
mai mici - Hattie, Edie si Mae. Tatal sau
conduce compania HP Tuners,
specializata in software de diagnostic
auto - un detaliu care explica fascinatia
timpurie a lui Oscar pentru tehnica si
performanta.

La doar cativa ani, Piastri a inceput sa
concureze 1n campionate de masini
telecomandate (RC), participand la curse
la nivel national in Australia. inainte de a
urca intr-un kart adevarat, si-a construit
singur propriile modele RC, regland
suspensii si motoare, lucru care i-a
format o intelegere tehnica rara chiar si
printre piloti profesionisti.

Tnainte de karting, castigd deja competitii
locale de masini RC, fiind recunoscut
pentru precizia si rabdarea cu care Tsi
regla modelele — o trasatura care se va
reflecta mai tarziu in stilul sau meticulos
de pilotaj.

Educatie si mutarea in Anglia
Oscar a wurmat cursurile Haileybury

College din Melbourne, unde s-a
remarcat la matematica, fizica si
informatica. Tnsd destinul sdu sportiv
avea sa-l duca departe de casa. La 14 ani,
familia Piastri a luat decizia dificila de a-l
trimite in Marea Britanie, centrul mondial
al motorsportului.

Aici a fost inscris la Haileybury and
Imperial Service College din
Hertfordshire, continuandu-si studiile n
paralel cu cariera competitionala. A fost o
perioada grea, marcata de dorul de
familie (tatal sau a stat cu el timp de 6
luni) si de lipsurile specifice unui
adolescent mutat pe alt continent, dar
Piastri a ramas concentrat pe visul sau.

De la karting la primele monoposturi
Tn 2011, la varsta de 10 ani, a facut pasul
in karting, evoluand rapid in competitiile
australiene. Tn 2016, dupa cativa ani de
progres constant, s-a alaturat echipei
britanice Ricky Flynn Motorsport si a
concurat in campionatele europene de
karting, acolo unde au crescut si piloti
precum Lando Norris sau George Russell.
Talentul sau a fost remarcat de Arden
Motorsport, echipa fondata de Garry
Horner, tatal lui Christian Horner (seful
Red Bull Racing).



Tn 2017, Piastri a fost semnat de Arden
pentru a concura in Formula 4 britanica,
unde a terminat pe locul al doilea la
general si a obtinut mai multe podiumuri.
Ca o ironie a sortii, Christian Horner nu I-
a considerat o prioritate pentru
programul de juniori Red Bull - o decizie
care de multi este considerata astazi una
dintre cele mai mari oportunitati ratate
ale academiei.

Povestea numarului de concurs
Cand s-a inscris pentru prima data in
cursele de karturi din Australia, numarul
81 era liber, iar el l-a ales pur si simplu
pentru ca ii placea cum suna si cum arata
grafic pe kart. A devenit, fara sa-si dea
seama, un talisman norocos. A fost ales si
pentru Formula 1 datorita regulilor FIA.
Cand a ajuns In Formula 1, Piastri a
explicat ca ar fi vrut sa pastreze ,numarul
3" (preferatul sau), insa acela era deja
ocupat de Daniel Ricciardo — un alt pilot
australian. Asa ca a mers pe varianta ,de
rezerva” care l-a insotit inca din copilarie:
81.

Ascensiunea
Fara sprijinul unui mare
program de tineri, Piastri a
trebuit sa se bazeze pe
talent, discipling si sustinerea familiei. Tn
2019, fostul pilot australian Mark Webber
l-a luat sub aripa sa si i-a devenit
manager, ghidandu-l cu  aceeasi
seriozitate cu care isi condusese propria
cariera.
A urmat o perioada incredibila:
e 2019 - Campion Formula Renault
Eurocup, cu R-ace GP
e 2020 - Campion FIA Formula 3, cu
Prema Racing
e 2021 - Campion FIA Formula 2, tot cu
Prema Racing
Trei titluri majore in trei ani consecutivi -
0 realizare rara, care l-a facut imediat
atractiv pentru Formula 1.
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Desi a fost campion in Formula 2, sezonul
2022 l-a petrecut pe margine, ca pilot de
rezerva pentru Alpine, exersand multe
ore in simulator - o perioada care i-a
consolidat calmul si pregdtirea pentru
debutul din Formula 1.

De la Alpine la McLaren

Dupa un conflict contractual intre Alpine
si McLaren, rezolvat public in 2022,
McLaren [-a semnat oficial pentru
sezonul 2023, oferindu-i primul contact
real cu Formula 1.
TIn primul sdu an complet a fost desemnat
Debutantul Anului 2023, obtinand:

* 6 podiumuri,

e victorie in cursa de sprint din Qatar,

e un loc sigur in topul celor mai

promitatori tineri piloti ai deceniului.

La MclLaren, Piastri s-a integrat rapid
alaturi de Lando Norris, fiind laudat
pentru feedback-ul sau tehnic si pentru
modul matur 1n care gestioneaza
presiunea.
In 2024, Piastri a continuat ascensiunea,
reusind prima victorie intr-un Mare
Premiu (Ungaria) si contribuind decisiv la
titlul constructorilor castigat de McLaren,
primul dupa 26 de ani.

Alte pasiuni si modele

Desi Formula 1 i-a ocupat toata viata
adulta, Piastri a ramas un fan dedicat al
fotbalului australian (AFL). in copilarie, a
jucat si cricket la scoala - un sport pe
care, pentru scurt timp, |-a vazut ca pe o
posibila cariera alternativa inainte ca
motorsportul sa-i acapareze complet
atentia.



Este un admirator declarat al lui LeBron
James, pe care il considera un exemplu
de munca si profesionalism. De
asemenea, 1i admird atat pe Michael
Jordan, cat si pe fostul cdpitan al
nationalei australiene de cricket, Ricky
Ponting.

Sim racing, tehnologie si umor sec
Timpul petrecut in simulatoare de curse
i-a dezvoltat precizia si capacitatea de
analiza, calitati apreciate de inginerii
McLaren. Tn afara circuitului, Oscar este
recunoscut pentru umorul sau sec, ironia
subtila si atitudinea calma, asemanatoare
cu cea a lui Kimi Raikkdnen.
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O cariera abia inceputa

De la copilul care fTsi regla singur
masinutele RC in garajul tatalui sau din
Melbourne la pilotul care aduce din nou
speranta fanilor australieni, Oscar Piastri
a parcurs un drum extraordinar. Cu
radacini puternice, educatie solida si o
maturitate rara pentru varsta sa, el pare
pregatit nu doar sa ramana in Formula 1,
Ci sa o modeleze in propriul stil:
disciplinat, tacut si extrem de rapid.

Oscar Piastri nu este doar Vviitorul
Australiei in Formula 1 — este dovada ca
inteligenta, disciplina si modestia pot fi,
in era zgomotului, cele mai mari arme ale
unui campion.



Cronobox

4 octombrie

1992 - Campionul mondial din 1967, Danny Hulme (n. 18 iunie 1936)
moare in urma unui atac de cord in timp ce concura in cursa
Bathurst 1000.

5 octombrie
1992 - se naste Kevin Magnusen;
2014 - MP Japonia: Jules Bianchi sufera un accident
cumplit si avea sa se stinga anul urmator pe 17 iulie 2015
coincidenta face ca si numarul sau de concurs era tot 17.

6 octombrie

1944 - s-a nascut Carlos Pace (d. 1977) pilot brazilian si cel al carui
circuit de la Interlagos ii poarta numele;

2013 - MP Coreea de Sud: ultima editie al acestui MP este
castigata de Sebastian Vettel.

7 octombrie

2007 - MP China: Raikkdnen castiga si intra in lupta pentru SN
titlu, Ferrari fiind deja campioana la constructori; %56?1"5?
2012 - MP Japonia: Vettel realizeaza al doilea sdu Grand -3~ " s‘""”
Slam, fiind urmat de Massa si Kobayashi. ‘ T.

8 octombrie
2007 - Alexander Wurz isi anunta retragerea;
- 2023 - MP Qatar: Max Verstappen castiga cursa si al
treilea sau titlu mondial consecutiv.
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9 octombrie
2005 - MP Japonia: Raikkdnen castiga si Ralf Schumacher
realizeaza ultimul pole-position al carierei;
2011 - MP Japonia: Lewis Hamilton se impune, dar Sebastian
Vettel castiga al doilea sdu titlu consecutiv.

10 octombrie
2004 - MP Japonia: Michael Schumacher se impune in fata
fratelui sau, Ralf si Button pe locul 3; ultima cursa a carierei
pentru Olivier Panis;
2021 - MP Turcia: Valteri Bottas castiga realizand un hat-
trick in fata pilotilor de la Red Bull, Verstappen si Perez.

L NN

11 octombrie
2020 - Eiffel GP: victoria cu numarul 91 pentru Hamilton, care
il egaleaza pe Michael Schumacher.

W =

12 octombrie
1986 - MP Mexic: Gerhard Berger cu un Benetton
castiga pentru prima data in carierg;
2008 - MP Japonia, pe Fuji Speedway: Alonso se
impune in fata lui Kubica si Raikkonen.

13 octombrie
1943 - se naste Peter Sauber, proprietarul echipei Sauber F1
1996 - MP Japonia: Damon Hill devine primul fiu al unui fost
campion mondial care castiga titlul mondial
2002 - MP Japonia: Michael Schumacher se impune si termina
un sezon impecabil, in care a terminat toate cursele pe podium
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Meme-urile saptamanii

orice asemanare cu persoane reale este pur intamplatoare
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Campionatul quizurilor: clasament

4 parEicipant »ANii ..2000’j by ,,Williavms” by Vlad Pu[lcte general
Alexia Vasile Vlasceanu dupa runda 16/33
W W
2 Gabi lacob 10@ 2@ 141.8
3 Matei Alexandru 10& 8 8 127.75
4 Nick 10 . - 122.2
5 Remo Porojan 9 8 d 121.5
6 Gabriel Dumitriu 9 8@ 121.41
7 IM 7 8@ 111.55
) Adrian 2@ 102.55
9 Melissa Rus 7 74 98.91
10 Andra 8 & 6 94.5
11 Chiriac Cristian 8 }\{ 86.05
12 Marius lonut Livadaru 7 E\:/f 71.71
13 Gabriela T 100 68.85
14 Spider 67
15 Rus Andrei 6 60.18
16 Alin Obrocaru 49
17 Samy 4 48.66
18 | Caramaliu Miriam Hernereta 36.75
19 Buliga Darius 27.25
20 Gabi 26.75
pal Anonym 10@® 26
22 Adi ) 15.5
23 Vladimir Brb 14
24 marius tugurel 11
25 Seb 4 9.33

Clasamentul include doar primii 25 de concurenti. Pentru intregul clasament dad click aici.
[ ([ J A "\ ( N ]
Quizurile saptamanii

Miercuri

IT'S QUIZ TIME!

Circuite dispdrute F-

IN ROMANIA

Vineri

Pneuri

by Ana Chirion by Ciprian Vasiliu
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https://docs.google.com/spreadsheets/d/1I8u6--iBld6X_8QImup-BK5uexqIU8MF/edit?gid=2004776480#gid=2004776480

Double puzzle

Gdseste numele pilotilor americani care au gustat succesul in Formula 1, iar la final
descoperd un nume surprizd. Cei care acceptd provocarea sunt rugati sd trimitd rezolvarea
pe adresa de email a redactiei: gazetafiromania@yahoo.com. Participantii vor fi mentionati
in editia urmadtoare.

YUGNRE
HLIL
EONVSR
NTEIHGR

WRAD

NTRMAHA

Cititorii care au trimis solutia pentru jocul din editia nr. 13 sunt: Florin Ungureanu,
Marius Livadaru, Remo Porojan.

Cuvintele din jocul din editia nr. 13 sunt: Aerodynamics, aquaplaning, degradation,
singapore, downforce, penalty, cockpit, chassis, finish, podium, lane, race, pits, wing, pole,
dust, tire, car, sir, win, lap, oil, zak, gap, kmh, gps, sc.
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Pasiune in dublu exemplar

Desiree si Virginia sunt ,Pitlane Twins” pe
Instagram. %
Gemene din Hamburg, Germania, ele si-au
transformat pasiunea pentru motorsport
intr-o profesie. Ele creeazd continut in
timp ce calatoresc alaturi de Formula 1 si
Formula E. Le-am cunoscut in 2024, in
Berlin, am avut o scurtd conversatie pe
Instagram si acum am indraznit sa le iau

3 la intrebdri pe Instagram - si ele au fost
. % amabile sd ne rdspundd la ele. &0

-
A

Qo E

Bund! & Ati vrea sd rdspundeti cGtorva intrebdri despre voi si
Formula 1? Am cativa prieteni care va cunosc si s-ar bucura
mult sd citeascd aceastd micd incercare de interviu. ®
Hi Cristina!! Sigur ca da. @ E o idee foarte draguta!
De cénd sunteti fani si urmdriti Formula 1?
Primul nostru contact cu Formula 1 a fost prin 2008,
cand tatal nostru se uita la curse in sufragerie. De fapt,
noi nici nu eram interesate si voiam doar sa schimbam
canalul. @ Pana sa apara dragostea adevaratd pentru
acest sport a mai durat cativa ani. Pentru noi totul a

fnceput cam prin 2016.
Ce pdrere aveti despre Abu Dhabi 2021?

Suntem inca ,frustrate” din cauza acelui moment. Este

un subiect despre care nu ne place sa discutam cu

nimeni, pentru ca inca provoaca multa durere. Suntem

fani uriasi ai lui Lewis si ceea ce s-a intamplat atunci pur

si simplu nu a fost corect. Nici nu vrem sa nei imaginam

cum s-a simtit el dupa acea cursa, daca si noua ne-a fost

atat de greu.

Cine este pilotul vostru preferat?

LEWIS :)
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5\ pitlane_twins @
k_; 11 Miley Cyrus - Girls Just Wanna Have Fun

PETRONAS

f ‘Qnowns"“"‘t

Qan O ¥V W
In ce tdri europene ati prefera sd aibd loc cursele?
Eu cred ca ar trebui sa existe din nou o cursa si in Germania, pentru ca
avem un sector auto foarte important aici. Mi-ar placea sa vad o
analiza care sa arate in ce tari europene exista cei mai multi fani de
Formula 1, apoi cursele ar putea fi organizate acolo.
Cat cheltuiti aproximativ pe an pentru cursele de Formula 1?
Buna intrebare. Deoarece avem un parteneriat cu un magazin de
bilete pentru Formula 1, nu trebuie sa platim totul din buzunarul
nostru. Anul trecut am fost la 11 curse si cred ca, daca ar fi trebuit sa

platim tot, ar fi fost cam 40.000€ de persoana doar pentru costurile
de calatorie.

@ pitlane_twins & \

3 pitlane_t
L 1 Alex Warren - Ordinary
<mm 26 SEPT,, 14:05

hi Cristina!! sure we can do
3 that :D very cute idea this

Since when have you been fans
and followed Formula 17: der
erste Kontakt zur F1 war so 2008,
als unser Vater es im
Wohnzimmer guckte. Wir waren
aber eigentlich gar nicht
interessiert und wollten nur den
Sender wechseln :D Bis wir die
richtige Liebe zum Sport fanden,
dauerte es noch ein paar Jahr -
a es ging bei uns so um 2016 los.

What do you think about Abu
Dhabi 2021? - Wir sind noch
immer gefrustet davon. Das ist
ein Thema, das mdchte ich mit
niemandem diskutieren, weil es
immer noch so viel Schmerz
auslost. Wir sind riesige Lewis
Fans und was da passierte, war
einfach nicht fair. Ich machte mir
nicht ausmalen, wie es ihm
danach ging, wenn es uns schon

Qs 2 V¥

Jesaj... ‘g‘ @
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Cine a venit cu ideea de a crea continut online despre Formula 1?
Hmm, ideea ne-a venit cand eram la coada unei sesiuni de autografe
la Hockenheim. Atunci am creat contul, dar la inceput era doar un
album foto privat. Abia cativa ani mai tarziu, cand am mers la
Spielberg, am inceput sa postam mai mult. Nu mai stiu exact cum am
decis sa incepem sa publicam continut, dar Tmi pot imagina ca eu
(Virginia) am venit cu ideea, pentru ca deja postam sfaturi despre
nutritie pe contul meu personal si aveam putina experienta.
Siin final, ce sfat puteti oferi fanilor de F1, in contextul in care unii
fani pot fi mai agresivi (de exemplu, fanii lui Max impotriva fanilor
lui Lewis). Care este viziunea voastrd despre ce inseamnd un
»adevdrat fan” si cum ar trebui sa se comporte fata de ceilalti?
Mi-as dori sa existe pur si simplu mai mult respect. Lumea online
poate fi dura, dar si la circuit am fost deseori luate peste picior din
cauza hainelor noastre (purtam merch Mercedes si iti poti imagina de
la cine veneau comentariile). De asemenea, nu mai vreau sa aud
huiduieli indreptate impotriva pilotilor. Este o prostie absoluta si ne
strica experienta de la fata locului.
Va multumesc pentru timpul si rdspunsurile acordate. Sunteti
preferatele mele! Prietenii mei vor fi foarte incantati. Kiss love @

die Kommentare kamen). Ich
méochte auch kein booing mehr
erleben gegen Fahrer. Das ist
absoluter Mist und versaut mir
% dann auch das Erlebnis vor Ort.

-

Vielen Dank fiir eure Geduld und
eure Antworten! Ihr seid meine
Favoritinnen! Meine Freunde
werden im siebten Himmel sein!
Ich kiisse und liebe euch! 4 §

4
B Mesa... 0 4 &
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