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CUM SA VEZI VANTUL
de Spider

Echipele din F1 se intrec in a avea sasiul cu cea mai mica rezistentd aerodinamicd si pentru a
crea cea mai mare apdsare. Pentru asta au niste oameni specializati numiti aerodinamisti.
Rolul lor e sa facd cel mai bun sasiu. Apare insd o intrebare esentiald: cum va reactiona aerul
cu sasiul? Pentru a verifica dacd se comporta conform asteptdrilor, exista patru pasi.

Pasul 1 este sa iti imaginezi. Da, inginerii incep de la o idee despre cum cred ei ca s-ar comporta
aerul si daca cred ca e mai benefic asa. Ei concep ideea formei sasiului si modificarile care ar fi
fata de cel actual si cum cred ca se va mula pe restul sasiului. Daca ei cred ca ideea este
promitatoare atunci trec la pasul urmator.

Pasul 2 presupune simularea aerodinamica computerizata. Ei folosesc calculatoare pentru a
simula fluxul de aer. In plus, folosesc un model foarte complex pentru a modela fluxul de aer.
Aceste calcule sunt costisitoare din punct de vedere computational. Pentru aa echipele mai
bogate sa nu lase calculatoarele sa simuleze toata ziua pentru ca ele isi permit fata de celelalte
care nu isi permit, se impun limite de calcule pe care le pot face. Totusi nu e de ajuns doar sa
simulezi pentru ca cel ce a facut aerul, nu l-a facut sa fie usor de prezis prin calcule. Ceea ce
putem face cu calculatoarele sunt doar niste modele teoretice, niste modele bune, dar totusi nu
accurate 100%. Tn viata reald apar multe variabile, ca de exemplu faptul c& nicio suprafatd nu e
total neteda si o problema si mai mare e ca aerul e impredicitbil si nimeni nu a putut crea un
model despre cum functioneaza aerul in realitate, numai modele care sunt destul de aproape.
Pasul 3 este reprezentat de testarea in tunelul aerodinamic. Se formeaza un circuit inchis in care
un ventilator sufla aer spre o macheta care este de maximum 60% din proportia unui monopost
real. E un circuit inchis, asta insemnand ca aerul se intoarce din nou spre ventilator pentru a fi
suflat din nou. Tot acest circuit este facut pentru ca aerul sa fie cat mai putin turbulent si cat se
poate de mult sa mearga intr-o linie dreapta. Apoi, cu ajutorul unor dispozitive precum lasere
sau vopsea vad cum circula aerul cand se atinge de monopost. Pentru a fi cat mai acurat contine
un ,drum" miscator care simuleaza mersul monopostului. Monopostul e sustinut de piloni
pentru a simula diferite inaltimi, unghiuri de atac si alti parametrii. Daca si aici rezultatele sunt
satisficatoare, atunci se trece la ultimul pas.

Pasul 4 consta in testarea pe pista. Din cauza faptului ca echipele nu mai pot face teste private,
aceast test a devenit unul mai riscant. Daca toti cei trei pasi ofera motive suficiente sa creada ca
modificarea isi atinge scopul, atunci se trece la introducerea ei. Numai pe pista poti vedea cu
adevarat daca actualizarea functioneaza. Toti ceilalti pasi pot zice ca o actualizare ar merge, dar
totusi conditile in practica sunt diferite si este foarte posibil ca simularea computerizata si
testarea in tunel sa nu fie relevante pentru conditile de pe pista. Aici multe echipe au avut de
suferit, McLaren suferind ani de zile de acest lucru, pana recent si Aston Martin.
Sasiul reprezinta fundatia oricarui monopost de l“ ’
Formula 1, iar perfectionarea lui este rezultatul unui
drum lung si complex. De la primele schite si simulari
pe calculator, pana la testele in tunel si verificarea pe
pista, fiecare etapa are rolul de a transforma o idee
intr-o solutie cat mai eficientd. in final, doar pista
confirma daca sasiul este cu adevarat performant,
demonstrand ca succesul in F1 se bazeaza pe echilibrul
dintre inovatie, precizie si adaptarea la realitate.




CULISELE GHATULUI PRARALEL

de Andreas

Comunitatea pe care o conduce liderul suprem ascunde mai mult decdt lasd sa se vadd. Daca
crezi ca e doar o poveste banalad, pregdteste-te sa privesti dincolo de perdeaua de fum.

Ma trezesc si-mi prepar cafeaua. Apartamentul meu
intunecos si dezordonat, fara sa stiu, ma antrena
pentru ziua mizerabilda care avea sid urmeze. In
bucatarie, cu telefonul in méana, intru pe Daily Chat sa
recuperez mesajele. Nu e mare agitatie acolo. ,Foarte
bine”, imi zic — daca era vreo explozie de discutii, m-ar fi
prins pe nepregatite, mai ales acum, cat inca ma tarasc
dupa perioada de convalescenta. Dar ceea ce ma apasa
cel mai tare e articolul — blestematul articol - in care,
obligat de deontologia profesiei, am fost silit sa-l ridic
n slavi pe Florin, ,eroul” care a salvat comunitatea. Imi
sta pe stomac si azi. Pentru ca, oricat ar suna de
frumos, ceva nu se leaga. N-are cum sa fie totul atat de
curat, atat de perfect. Prea miroase a scenariu regizat,
a piesa de teatru cu decoruri vopsite proaspat. Simt ca
trebuie sa reiau investigatia exact de unde am lasat-o.

Mai in gluma, mai in serios, fiecare nas isi are nasul si fiecare sef isi are seful. Stim deja ca
grupul initial de WhatsApp a fost creat de Catalin, el a dat drumul la invitatii. Dar aici apare
primul glitch din Matrix, prima fisura Tn imaginea asta utopica: comunitatea ,unita” de pasiunea
pentru motorsport. Realitatea e mai intunecata. La inceput, liderul principal era ,,Andrei D.” -
nume pe care multi dintre cei noi nici nu-l mai recunosc. Umbra lui s-a pierdut, iar in locul sau,
aproape peste noapte, s-a ridicat Florin Draghici. Nu a intrebat pe nimeni, nu a cerut acordul. Si-
a asumat conducerea ca si cum i s-ar fi cuvenit dintotdeauna. Nimeni nu a protestat, nimeni nu a
ridicat vocea. Coincidenta? Sau semnul clar al unei preluari orchestrate din culise?

Un puci tacut, o lovitura de palat invizibila. Si totusi, Andrei a ramas admin. Dar mut. Nu a mai
scris nimic de peste un an. Un simplu pion uitat pe tabla? Sau dovada vie ca in spate se joaca o
altd partida, pe care noi, restul, n-o vedem? Intrebarea care md bantuie acum e simpla si
periculoasa: cine e, de fapt, liderul suprem al acestei comunitati? Putem incepe doar de la cel
care pretinde ca tine toate fraiele. Dar daca fraiele lui sunt doar o iluzie?

Imi deschid laptopul prafuit si incep sa scormonesc dupa informatii. Dau un search pe Google,
Cu speranta ca voi gasi macar o farama, un fir subtire care sa ma duca spre adevar. Dar dupa
cateva secunde, inghet: realizez ca am facut o greseala de incepator. ,Shit!” Uit sa pornesc VPN-
ul. Inchid tab-ul instantaneu, aproape panicat, si pornesc VPN-ul, conectadndu-ma pe un server
dintr-o alta tara. Nu-mi permit sa las urme, nu acum, nu dupa ce primul articol deja a inceput sa
zgandare niste cuiburi sensibile. Cu inima batand mai repede, deschid din nou Google si tastez
numele ,liderului suprem”. Rezultatul? Un gol absolut. Zero. Nici o pagina, nici o referinta, nimic.
Ca si cum omul nici nu ar exista. Imposibil. Toata lumea stie ca Google arunca rezultate chiar si
pentru cele mai banale sau absurde combinatii de cuvinte. Prea perfect ascuns, prea curat...
cineva a lucrat aici.

Incerc altceva: dezactivez VPN-ul si caut din nou, de data asta cu IP din Romania. Si, ,Voila!”,
brusc apar zeci de pagini, sute de link-uri. O avalansa suspect de rapida. Cum sa explici asta? Ce
filtru invizibil s-a ridicat brusc doar pentru ca am schimbat locatia? Ma afund in rezultate, dar si
aici lucrurile nu sunt mai putin ciudate: articole obscure, date amestecate, biografii de oameni
fara legatura, profile profesionale care nu par sa fie ale celui pe care-l vizez. Sitotusi, primul
rezultat? Un CV banal, al unei persoane care poarta doar o parte din nume. Coincidenta? Sau o




capcana intinsa special, ca sa ma abata de la drum?

Imi dau seama ca in lumea ,reald” nu voi gsi rdspunsurile. Poate nici nu existd o realitate aici,
doar straturi peste straturi de iluzii. Un nume? Un alias. O poza de profil? Probabil furata de pe
un cont uitat. Totul construit ca o0 masca, sa nu vezi cine se ascunde dincolo de cortina. Si totusi,
exista un detaliu pe care multi il ignora: Florin a aparut fizic, o singura data, la o intalnire a
comunitatii. Dar cine era acolo? Exact: doar adminii si apropiatii lor. O camera inchisa, un cerc
restrans, ca o loja secreta. Singurul ,civil”, daca ii putem spune asa, era Vlad. Ce s-a intamplat cu
el? O saptamana mai tarziu, a fost facut admin. Brusc, fara explicatii. Coincidenta? Sau un ritual
de initiere? In loc s& ma linisteasca, acest detaliu m& nelinisteste si mai mult. Pentru ci exact in
acea intalnire s-au facut si poze — ,dovezi” fabricate cu grija. Prea regizate, prea atent distribuite,
ca un mic spectacol menit sa ingroape orice suspiciune. E imposibil sa nu-ti vina in minte anii
80, cand propaganda oficiala organiza demonstratii de ,unitate” si ,putere” doar pentru a
ascunde frica si coruptia din spate. Asta a fost prima si ultima aparitie publica a lui Florin. Si
daca cineva va va spune ca a mai fost prezent si in alte ocazii.. minte. Minte cu sange rece.
Pentru ca nu exista dovezi. Si exact asta este cheia: adevarul se ascunde acolo unde dovezile
lipsesc.

Adevarul e ca singura urma care ne-a mai ramas se afla chiar acolo, in Daily Chat. Oricat de
banal ar parea, intre glume, conversatii obisnuite si discutii despre nimic, se ascund fragmente,
scapari, mici fisuri in zidul lor perfect. Pentru ca in rest, in afara chatului, totul e sters,
musamalizat, curatat cu atentie. ,,Ei” s-au ocupat sa stearga urmele din alte locuri, sa inchida usi
si sa acopere orice urma vizibila. Dar, ironic, tocmai in chat - locul unde cred ca ne manipuleaza
cel mai bine - ni se lasa firimituri. Ca un joc pervers, ca si cum ne-ar provoca sa le descifram
mesajele ascunse. Si asta ma infioara cel mai tare: ca poate ei stiu ca noi scotocim si se lasa
intentionat descoperiti, doar pentru a vedea cine cade primulin capcana.

Ca sa aflam cine e, de fapt, seful lui Florin, trebuie mai intai sa intelegem cine e Florin — sau, mai
corect spus, cine pretinde ca este. Pentru ca adevarul e ca nu stim nimic concret. Stim doar ca
adminii formeaza un cordon strans in jurul lui, ca o garda pretoriana, cu misiunea clara de a
reduce la tacere pe oricine pune intrebari incomode. Eu insumi, un simplu jurnalist, am simtit
asprimea sistemului pe pielea mea. De cand am publicat primul articol, am devenit tinta lor. Nu
m-au atacat direct, nu — prea evident, prea grosolan. In schimb, au venit subtil, pe dedesubt:
incercari de discreditare, replici menite sa ma faca sa par ridicol, contradictii calculate care sa
ma izoleze de restul. Si cel mai straniu? Cuvintele lor par coordonate. Ironiile fine, puse exact in
momentul in care ridic o intrebare, ca si cum ar fi planificate dinainte. Replica aceea - ,,De ce
crezi aceste teorii?” — aruncata cu nonsalanta, dar cu precizia unui glont, n-a fost intamplatoare.
Era un semnal. Cineva da ordine. Cineva orchestreaza totul.

Si totusi, Tn toata aceasta presiune, am atras si atentia ,liderului suprem” insusi. Feedback, cica:
,cand l-as citi (n.r. Culisele chatului paralel), as vrea sa imi pun intrebarea «chiar asa s-a
intamplat? las-o dreaq ca nu are cum!» = ” Poate parea o gluma. Poate parea un simplu
comentariu ironic. Dar eu nu pot sa nu citesc printre randuri. Ce incearca el, de fapt, sa faca? Sa
ma deturneze din drum, sa ma forteze sa transform investigatia intr-un spectacol, intr-o poveste
fantastica fara greutate. Cu alte cuvinte, sa renunt la principiile jurnalismului si sa devin un
entertainer, o0 marioneta care scrie absurdul ca sa nu mai fie luat in serios. Si atunci imi pun
intrebarea: de ce ar vrea ,liderul” sa para totul neverosimil? Ce adevaruri vrea sa acopere prin
ridicol? Nici redactia nu ma mai sprijina. Colegii ma avertizeaza sa renunt, sa incetez cu
»prostioarele conspirationiste”, sa nu mai fiu eu cel care strica linistea. Dar cum as putea? Cum
sa inchid ochii cand totul miroase a musamalizare? Miza nu e despre mine. E despre comunitate.
Despre adevar. Ei trebuie sa stie, sa fie vigilenti, sa nu cada prada acestei plase invizibile care li
se intinde sub picioare.




VREI $I TU SA Fil PILOT?

de Gabi

Te-ai gandit si tu vreodata cum ar fi sa devii pilot
de Formula 1? Da, si eu. In teorie, pare foarte
simplu: trebuie doar sa te nasti cu un tata bogat,
cum este cazul lui Lance Stroll, care iti cumpara o
echipa de Formula 1 si te face pilot principal. Sund
usor, dar aceasta este varianta rapidd si
privilegiata, pe care marea majoritate dintre noi nu
si-0 poate permite.

Realitatea pentru cei care chiar permite. Realitatea pentru cei care chiar viseaza sa ajunga
acolo este mult mai dura: drumul este lung, presarat cu sacrificii, plin de munca, de provocari si,
mai ales, de costuri enorme. Primul pas incepe de la o varsta frageda, aproape mereu in
copilarie, atunci cand viitorii campioni fac cunostinta cu kartingul. Acesta este fundamentul
oricarui pilot de succes, locul unde iti formezi reflexele, instinctele de cursa, Tnveti cum sa
stapanesti un monopost si cum sa iti construiesti mentalitatea de invingator. Rezultatele bune
din karting sunt vitale, pentru ca reprezinta primul semnal pe care il trimiti echipelor si
sponsorilor ca ai potential. Daca reusesti sa atragi atentia, urmeaza trecerea la monoposturile
mici, primul nivel profesionist fiind Formula 4, competitie organizata in 13 campionate nationale
sau regionale. De aici, traseul clasic este bine definit: F4 » Formula Regionala » Formula 3 -
Formula 2 » Formula 1. Fiecare pas este mai dificil si mai competitiv decat precedentul, dar si
mai costisitor, motiv pentru care sprijinul financiar este absolut esential. Motorsportul nu iarta
lipsa de resurse, iar fara parteneriate cu echipe de juniori, sponsori sau academii de prestigiu
precum Ferrari Driver Academy, Red Bull Junior Team sau Mercedes Junior, sansele de a
continua se reduc dramatic.

Insd doar performantele nu sunt suficiente pentru a-ti deschide portile Formulei 1.
Regulamentul FIA cere o Superlicenta, care se obtine numai prin acumularea a cel putin 40 de
puncte in maximum trei ani, puncte ce pot fi castigate in F2, F3 sau in alte campionate
recunoscute. Doar cei care au dovedit rezultate exceptionale in aceste serii primesc dreptul de a
concura in Marele Circ. De obicei, pilotii aflati la inceput debuteaza in F1 ca rezerve sau piloti de
teste, lucrand pe simulator si pregatindu-se in umbra. Daca reusesc sa impresioneze echipa prin
talent, seriozitate si progres, pot primi sansa unui debut intr-o echipa mica, iar de acolo, cu
rezultate solide si sprijin financiar, se pot muta catre echipe de top si pot deveni protagonisti.

In final, adevarul este crud, dar limpede: doar cateva
zeci de oameni din intreaga lume reusesc sa ajunga
in Formula 1, din milioane de copii care au inceput
cu kartingul si au visat sa devina campioni. Ai nevoie
de o combinatie aproape imposibila de atins intre
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talent, munca neobosita, resurse financiare si, A . .AGADENN
inevitabil, o doza de noroc. Drumul citre Formula 1 [ 0 o

nu este nici pe departe simplu, dar pentru cei care ' _,;JUNIOR

nu renunta si isi pun sufletul in fiecare cursa, sansa FORMULA )

de a-si vedea visul implinit exista, iar satisfactia este
cu atat mai mare cu cat drumul a fost mai greu.
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CAPSULA TIMPULUI

de Adrian
4 16 august )

e 1953 - Marele Premiu al Germaniei, la NUrburgring: Giuseppe Farina
castiga, iar Juan Manuel Fangio obtine puncte decisive pentru titlu;

e 1970 - Marele Premiu al Austriei, pe Osterreichring: Jacky Ickx

\_ castiga pentru Ferrari. YV,

4 17 august )

e 1952 - Marele Premiu al Olandei, la Zandvoort: Alberto Ascari
castiga pentru Ferrari, dominand sezonul.

e 1958 - Marele Premiu al Portugaliei, Porto: Stirling Moss
castiga, dar evenimentul e marcat de accidentul mortal al lui
Mario de Araujo Cabral (pilot local).

e 1969 - Marele Premiu al Olandei: Jackie Stewart castiga cu

\_ Matra si se apropie de primul su titlu mondial. Y.

4 18 august N\

e 1957 - GP Pescara (Italia): singura cursa de F1 pe circuitul rutier de la
Pescara (25,8 km); Stirling Moss castiga. Jack Brabham raméne fara
combustibil si alimenteaza la o benzinarie publica in timpul cursei!

e 1968 - Marele Premiu al Olandei: Jackie Stewart castiga pe ploaie,

\consolidénd reputatia sa ca ,,maestru al vremii grele”. .

4 19 august

e 1951 - Marele Premiu al Elvetiei, Bremgarten: Juan
Manuel Fangio castiga cu Alfa Romeo.

e 1984 - Marele Premiu al Austriei, pe Osterreichring: Niki
Lauda castiga acasa pentru prima si singura data in

\__ carierd, un moment istoric pentru fanii austrieci. -/

20 august
e 1961 - Marele Premiu al Germaniei, la NUrburgring: Stirling Moss
castiga cu Lotus-Climax, in fata Ferrari-urilor dominante.
e 1978 - GP Austria: Ronnie Peterson castiga cu Lotus, una dintre
ultimele sale victorii (a murit trei saptamani mai tarziu la Monza).

21 august
e 1960 - Marele Premiu al Portugaliei, la Porto: Jack Brabham
castiga, obtinand al doilea sau titlu mondial consecutiv.
e 1977 - GP Olanda, Zandvoort: Niki Lauda castiga cu Ferrari,
intr-un sezon dominat de Hunt si Andretti.

22 august
e 1954 - Marele Premiu al Elvetiei, la Bremgarten: Juan
Manuel Fangio castiga pentru Mercedes.
e 1965 - Marele Premiu al Olandei: Jim Clark castiga cu
Lotus, parte din sezonul sau de glorie.




TESTORSE,
MONOPOSTURI §I
PLATUL PAMANT

de Cristina

Sa spune cd Formula 1 e sportul vitezei,
al curbilor nibune si al ingineriei supreme.
Da’ cum ar fi dacd am descoperi ca totul
e o conspiratie?

Da, ati citit bine: monoposturile nu ruleaza
pe un glob, ci pe o farfurie cosmica, frumos
asezata pe spatele unei broaste testoase
gigantice.

Pai, ia ganditi-va logic: de ce credeti ca Red
Bull prinde atata viteza pe liniile drepte?
Pentru ca, evident, se indreapta spre
marginea planetei si gravitatia plata ii da un
,000st” secret.

lar Hamilton? Ei bine, el franeaza des, nu
pentru ca ar fi mai lent, ci pentru ca se
teme sa nu cada de pe margine. Saracu’, da
cate ori se plange la radio da masina,
probabil vrea sa ne transmita subtil ca FIA
ascunde adevarul: pamantul e plat, iar
monoposturile nu fac tururi, ci se invart in
cerc pe o farfurie uriasa. Va zic io. De asta a
si avut campania aia cu 8, ca era el infinit,
gen. Adica intorci optu’ si iese infinitu’. EL ne
zicea subtil, de spalati pe creier ce suntem,
ca nu are el ce sa faca, dom’le, ca oricum ei
se invartin cerc continuu.

lar cand vine vorba da virajele stranse,
teoria devine si maiclara: nu exista curbe

reale, ci doar iluzii optice proiectate pe

cerul plat, ca sa creada publicul ca
ingineria e complicata. Sa nu credeti ca cei
de la Maclaran sunt ei cei mai jmekeri pa
curbe, cum ar veni. De fapt, totul e simplu:
dai volanul la stanga si speri ca nu intri in
oceanul de la marginea lumii.

Aici e si un paradox la mijloc, dragii mei. la
ganditi-va si voi, pai soferii astia conduc
masini super rapide, dar sunt sustinuti de o
testoasa gigantica. Eu cred ca cine a
inventat testoasele, a inventat si F1, da’ nu
bag mana in foc. Ca in ziua de azi nu mai stii
ce sa crezi.

Asa ca, dragii mei, data viitoare cand vedeti
un Mare Premiu spectaculos, nu va mai
intrebati cine castigd. Intrebarea corecta
este: Bors cu fasole sau Horner la Cadillac?



BERNIE ECCLESTONE'S GRAZY IDEAS
de Adrian

Bernie Ecclestone a fost un personaj colorat si controversat in lumea Formulei 1, iar ideile
lui,,nebune” sau cel putin neconventionale au starnit de multe ori uimire sau scandal.

Cine este Bernie Ecclestone?

Bernard Charles Ecclestone s-a nascut pe data de 28
octombrie 1930 in Suffolk, Anglia, si este un magnat britanic in
afaceri, executiv In motorsport si fost pilot de curse. Nascut in
Suffolk si crescut in Bexleyheath, Londra, Ecclestone a inceput
cariera de afaceri vanzand piese pentru motociclete, imediat
dupa cel de-al Doilea Razboi Mondial. A debutat in Formula 3 in
1949, obtinand cateva victorii. in 1958, a incercat si concureze
ca pilot privat in Marele Premiu de la Monaco si in Marele
Premiu al Marii Britanii, dar nu s-a calificat. A devenit manager
al pilotilor Stuart Lewis-Evans si Jochen Rindt (castigator
postum al titlului mondial Tn 1970). In 1972, a cumparat echipa
Brabham, pe care a condus-o timp de 15 ani, obtindnd 22 de
victorii si doua titluri mondiale cu Nelson Piquet.

Transformarea F1 intr-o afacere globala

In anii ’70, Ecclestone a inceput sd negocieze drepturile TV pentru curse, astfel creand un
model comercial revolutionar. Prin Acordul Concorde din 1987 si companiile sale au preluat
administrarea si logistica Grand Prix-urilor. A intemeiat si International Sportsworld
Communicators (ISC) in 1996, controland astfel si drepturile de transmisie pentru
Campionatul Mondial de Raliuri panain 2000.

Crazy ideas

Bernie a vazut Formula 1 nu doar ca pe un sport, ci ca pe un produs de divertisment global. A
introdus conceptul de ,show” si a transformat cursele in evenimente comerciale uriase,
uneori considerand chiar mai important spectacolul decat sportul in sine. lata o lunga lista
cu ideile sale:

e Aspersoare pe traseu pentru ploaie artificiala: Propunea instalarea de aspersoare pe
circuite pentru a crea ploaie controlata si curse mai spectaculoase. Nu s-a aplicat; ideea
era prea artificiala si riscanta pentru siguranta pilotilor.

e Formula 1 impartita in doua divizii: Una pentru echipele mari si bogate, alta pentru
echipele mici si debutante, pentru a creste competitivitatea. Nu s-a aplicat, dar a
influentat discutiile despre cost cap si echilibrul competitiv.

e Grand Prix nocturn: Singapore GP a devenit primul GP stradal de noapte, o idee riscanta,
dar spectaculoasa. Fiind aplicat cu succes, a devenit un model pentru alte curse.

e Extinderea F1 in tari controversate: Bahrain, Abu Dhabi, Rusia sau China au fost incluse
in calendar mai mult pentru bani si audienta TV, decat pentru traditie.

e Monoposturi autonome sau futuriste: in gluma, a propus curse cu masini complet
autonome sau hibride extreme, ca spectacol. Nu s-a aplicat, dar arata viziunea lui
neconventionala.



Weekend cu doua curse/puncte diferite: Ideea de a avea mai multe etape pe aceeasi
pista pentru puncte diferite, pentru audienta TV. Nu s-a aplicat, considerata prea
artificiala.

Cursa ,perfecta” pentru televizor: Modificarea artificiala a virajelor si pozitionarea
obstacolelor pentru a fi mai vizibile la TV. Nu s-a aplicat, dar ideea reflecta controlul sau
asupra imaginii F1.

Negocieri dure cu guvernele pentru bani: Cererea unor sume uriase si amenintarea ca
tarile isi pierd GP-ul daca nu accepta conditiile. Aplicat - parte din modelul sau de
business.

Grand Prix in conditii extreme: A aprobat curse in zone cu temperaturi foarte ridicate sau
scazute, pentru impact mediatic. Aplicat - de exemplu Bahrain si Abu Dhabi.

Reguli ,de show” pentru piloti si echipe: Control asupra marketingului, vestimentatiei,
publicitatii si comportamentului pilotilor. Aplicat - consolidand brandul F1.

Circuit stradal in orase mari, doar pentru impact vizual: Exemple: Singapore, Valencia,
Soci — accent pe spectacol si vizibilitate TV, nu neaparat pe siguranta. Aplicat - cu succes
in atragerea publicului international.

F1 ca show total, mai mult decat sport: Conceptul de a vedea F1 ca un produs de
entertainment global, nu doar competitie. Aplicat - a schimbat complet modelul
financiar al F1.

intdrirea controlului asupra calendarului: Posibilitatea de a muta curse sau schimba
date pentru rating TV, nu pentru fani sau traditie. Aplicat - a provocat tensiuni cu FIA si
echipe.

Weekend de GP cu evenimente adiacente extravagante: Idee de a include concerte,
petreceri si activitati de marketing extinse pentru a transforma GP-ul intr-un festival
global. Aplicat treptat - model preluat de toate circuitele moderne.

Amenintari directe pentru controlul echipelor: Folosea presiuni si negocieri agresive
pentru a-si pastra monopolul asupra veniturilor si regulilor. Aplicat - a consolidat
monopolul sau asupra F1 pana in 2017.
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CALENDARUL COMUNITATII

16 august: onomastica pentru cei care poarta numele Radu.
19 august: ziua de nastere a lui Florin Ungureanu.
21 august: ziua de nastere a lui Cristian Trocan.

CAMPIONATUL QUIZURILOR: CLASAMENT

Participant ,Calendarul circuitelor din Puncte general
P sezonul 2025” by Ana dupa runda 1/33
1 Adrian 10p @ 10p
= Chiriac Cristian 10p O) 10p
= Gabi lacob 10p @ 10p
= Samy 10p O 10p
5 Remo Porojan 9p o) 9p
= Spider 9p 2 9p
= Gabriel Dumitriu 9p ‘2 9p
= IM 9 9p
= Miriam 2= » ogp ¥ 9p
10 Andrei Rus 8p o) 8p
= Dr. Rosu Vasile-Eduard 8p & 8p
= nick 8p s 8p
= Matei Alexandru 8p O 8p
= Andra 8p o) 8p
15 Gabi P 7P
= Alin Obrocaru 7P 7P
17 Melissa Rus 6p 6p
= Milo 6p 6p
= Cristina Daniliuc 6p 6p

Felicitari tuturor participantilor!

CAMPIONATUL QUIZURILOR: CE URMEAZA?
[ —i

Miercuri
Marile premii Inceputul deceniului
2010 si finalul erei V8

IT'S QUIZ TIME!
y [

Vineri

—

iN ROMANIA

din F1

by Remo Porojan
by Axy

Urmadreste mesajele de pe Daily Chat pentru mai multe informatii.



CUVINTE ASCUNSE

de loana

Gdseste cat mai multe cuvinte care au legdturd cu F1! Acestea sunt pozitionate pe
verticald, orizontald sau diagonald in ambele sensuri. Cei care acceptd provocarea pot sa
trimita cuvintele gasite pe adresa de email a redactiei: gazetaflromania@yahoo.com.
Participantii care ne vor scrie vor fi mentionati in editia urmdtoare.
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Unicul cititor care a trimis solutia corectd a rebusului din editia nr. 6 este: Valentin Blanariu

1. COCKPIT 6. AQUAPLANING

11. DRIVE
2.COMPOUND 7. BACKMARKER 12. HULKENBERG
3.PAPAYA 8. MONZA 13. RESERVOIRS
4.PARKZANDVOORT 9. BRAKES

14. SILVERSTONE
5.SILVER 10. CARBON



@ FLORIN - OFF TOPIC &

Omul pe care toti il stim, dar nimeni nu-l cunoaste.

Buna, Florin, cel mai iubit fiul al comunitdtii F1 in Romdania!
Suntem privilegiati s@ putem sda iti adresdm cdteva
intrebdri off topic si chiar daca ele vin doar de la noi, cei 6
membri ai gazetei, sperdm sd rdspundd si curiozitatilor
altor persoane din comunitate. SG nu te sperii, domeniile
1 sunt foarte variante, asa cum suntem si noi.

Sd incepem, totusi, cu intrebdrile despre F1. Care este echipa ta favorita si ce te-a
facut sa o sustii?

Cel mai iubit fiu... ok! 2 Privilegiul e de partea voastra, placerea e de partea mea. As
putea spune Williams la fel de bine cum as putea spune Ferrari. Nu m-am atasat
neaparat de un brand, chiar daca fiecare ar avea o poveste anume. Faptul ca am
apreciat mai multi piloti in acelasi timp mi-a demonstrat asta. imi amintesc de Alonso
la Imola in 2005 sau de Montoya la Interlagos 2001. Pur si simplu am putut aprecia mai
multi piloti de la echipe diferite in acelasi timp, lucru care se intampla si in zielele
noastre.

Stim cd nu ai un pilot favorit din grila actuala, dar spune-ne ce pilot consideri ca este
cel mai bun din istoria acestui sport (chiar daca au fost ere si tehnologii diferite)?
NU, nu as putea raspunde la Intrebarea asta cu un singur nume, nu ar fi corect. Senna,
Schumacher, Fangio, Hamilton. Poate chiar in ordinea asta, depinde din ce punct de
vedere privesti. Fanii Verstappen vor citi putin intr-o parte acest ,top” dar eu m-am
referit la piloti care au scris deja istoria, pe cand a lui Max este in curs de scriere.

Cum te plasezi in disputa dintre puritanism in F1 si libertanismul orientat spre
entertainment din ultimul deceniu?

Desi intrebarea ar putea parea grea, raspunsul pentru mine este simplu: sunt la mijloc.
Hai sa spunem ca sunt 60% purist cu deschidere catre entertaiment. Epocile
evolueaza, trebuie sa evoluam si noi odata cu timpul pe care il parcurgem. Show-ul nu
dilueaza neaparat competitia si sportul in sine. In perioada internetului si in zilele
noastre, Formula 1 nu avea cum sa ramana un sport de nisa, desi la o prima impresie
poate asa ar parea. Cei 10% din puristul din mine spun ca nu sunt adeptul unui ,circ”
cu orice cost, pentru audienta. Cred ca emotia si spectacolul vin din sportul in sine, pe
care eu il doresc autentic, dar si modern si atractiv in acelasi timp.

iti plac jocurile pe calculator? Fie ele cu Formula 1 sau nu.

Aaaaaa nu. 2 Nu imi plac jocurile de fel, nu neaparat cele cu F1. Pur si simplu nu m-au
prins. Sau daca imi lua tata un calculator de la o varsta mai frageda, poate imi placeau.
Daca eram copil cu tehnologia din prezent, cu siguranta raspunsul ar fi fost altul.

Ai avut moment legate de Formula 1 care sd te facd sa pldngi? Si dacd da, spune-ne
mdcar unul dintre ele.

Da, au fost momente din F1 care m-au atins mai mult decat in mod normal. Il voi mentiona
pe primul care mi-a venit in minte, fara a sta sa caut in memoria personala. Singapore
2019, Sebastian Vettel. Si emotia nu a venit neaparat din castig, emotia a venit din
poveste. Da, am plans impreuna cu Vettel cand era pe podium.



Am plans nu pentru dramatismul de pe pista, am plans pentru ca pentru cateva clipe, un
campion decazut isi savura maretia. Venea dupa niste greseli personale, decizii gresite si
critici constante. Unele curse nu sunt simple statistice, unele curse sunt despre emotie,
regasire, efort, decadere.

Sd venim putin in zona comunitdtii noastre. De ce mesajele tale sunt mai lungi cu cat
este mai tdrziu in zi?

Nu cred ca exista o legatura intre momentul zilei si lungimea mesajelor mele... sau
exista? = Mesajele mele sunt lungi pentru ca incerc sa imi structurez ideile intr-una
singura pentru a putea fi intelese mai bine. Si pentru ca pe timpul zilei sunt prins cu
agitatia vietii de zi cu zi.

Cadnd ai realizat ca ceea ce la inceput era doar un grup de WhatsApp s-a transformat
intr-o comunitate?

Inca suntem departe, dacd ma intrebi pe mine, dar drumul este bun si directia este
corectd. Incd nu suntem o comunitate, dar pasii sunt marunti si eficienti. Nu putem
avea totul peste noapte pentru ca nu am avea unde sa il punem. Suntem o comunitate
pe WhatsApp, dar putem deveni o comunitate si cu WhatsApp. Este o chestiune de
timp, din perspectiva mea. Cu fiecare cursa, la comunitatea asta se mai pune o
caramida. Puneti voi cu Gazeta, pun adminii, pun oamenii din jurul transmisiilor TV, pun
fanii pur si simplu. Fiecare membru ajuta la construirea acestei comunitati.

Au fost momente in care ai vrut sa renunti la rolul tau din comunitate? Si daca da, ce
te-a determinat totusi sa nu o faci?

Da, am vrut sa renunt. Din lipsa de timp. Nu am renuntat pentru ca am considerat ca
nu e momentul. Poate chiar mi-am insusit un simt al responsabilitatii. Am gasit
echilibrul dintre placere si obligatie sau dintre online si offline. M-au ajutat foarte mult
si ceilalti admini din comunitate, faptul ca suntem o echipa acum, eforturile de
moderare a comunitatii se impart. Inca sunt aici, voi rdmane, ca admin sau simplu fan
F1. Ma atrage comunitatea si F1 cum atrage luna marea.

Ce iti propui pe viitor pentru comunitate, ce planuri ai?

Imi place expresia ,am ce am, pentru ce sunt, nu sunt pentru ceea ce am”. Am trecut
demult de etapa in care comunitatea se ghida doar dupa planurile mele. Ce Tmi doresc
pentru viitor pentru comunitate? Mai multa rabdare, mai putina ura. Dincolo de tot ce
spun aici, sunt un om care vrea ca pasiunea pentru Formula 1 sa insemne mai mult
decat curse si statistici, sa insemne apartenenta, prietenie.

Ne apropiem usor-usor de Florin care in mod
normal ne este inaccesibil. Daca ti-ai putea alege
ultima ta masd, care ar fi preparatele alese?

Am ras la ,Florin inaccesibil” 2. Ciorba de legume
acritd cu corcoduse. Stiu, poate nu e un preparat S"_VER ' TONE
de restaurant neapart, ci fix o reteta a la bunica
sau mama. Paine pe vatra cu coaja crocanta.
Ultima masa nu trebuie sa fie spectaculoasa din
punct de vedere culinar ci sa ma duca ,,acasa”.

Ai vazut vreodatd un extraterestru/obiect
zburdator neidentificat?

Da, Hulkenberg pe podium acum o luna la
Silverstone. 2

Formulal



Numeste o carte care te-a impresionat.

De veghe in lanul de secara - Salinger. J, D, SALL’NGER
Ce iti face inima sd vibreze, la ce se
emotioneazd Florin? Si tot din acelasi
registru: cdnd ai pldns ultima data si de ce?
Ma emotionez intotdeauna la lucruri simple
si aparent banale. Ma emotioneaza
autenticitatea oamenilor, intr-un context aa 2 ‘ :

o 9 A . . y A . "™ 'd,',;.l.
social media exacerbat in care fiecare dintre
noi nu stim ce masti mai purtam. Cand am
plans ultima data si de ce?

Nu o sa-ti dau un raspuns de ,film” cu mari
tragedii, ci unul real: am plans acum ceva
vreme la o melodie care m-a prins intr-un
moment vulnerabil. Nu era despre melodia
in sine, ci despre tot bagajul de amintiri pe
care mi l-a rascolit. Genul de moment cand
te trezesti cu lacrimi in ochi fara sa-ti fi
propus. Melodia a trezit in mine o emotie
care s-a revarsat in lacrimi.

Stim ca ai la dispozitie grupurile comunitatii pentru a transmite mesajele tale, dar
am vrea sd ne spui cdateva cuvinte de incheiere, ce ai vrea sa stie membrii
comunitatii despre tine, dincolo de raspunsurile la intrebdrile noastre.

Suntem in multe feluri diferiti unii de altii dar lucrurile care ne unesc sunt mai
importante ca cele care ne despart. Adminii nu ar putea construi aceasta comunitate
singuri, trebuie ca fiecare fan F1 s& puna o caramida la construirea acesteia. Imi pasa.
Nu doar de F1 ca sport, ci si de faptul ca in jurul lui s-a creat aici un mic ,garaj virtual”
unde radem, dezbatem si ne simtim liberi sa fim fani in stilul nostru romanesc. Sunt
unul de-al vostru. Nu sunt un inginer, nici macar Ciprian sau vreun expert in istorie de

motorsport ca Axy. Sunt un pasionat cu nervi si bucurii la fiecare cursi.imi place sa
construim impreuna. Nu ar exista comunitatea

- —

:gl'qlilTI!'If)A(I:G%?mzA fara fiecare dintre voi. Meme-urile, glumele, discutiile
POM%N COMUI;IITATE' si chiar micile contre fac tot farmecul acesteia.

Puneti o caramidd azi si plantati
un pom in comunitate! Pin! &

Stay safe & stay close!

iN
ROMANIA

STAY SAFE &
STAY CLOSE!
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