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Pentru un nou an de publicare a gazetei
am decis a va povesti despre o cursa,
dar nu una oarecare ci, una de pe ,alta
lume". Dintre cele trei sporturi care au
ajuns pe luna nu v-ati gandi probabil ca
motorsportul este unul din ele. In
aprilie 1972, in timpul misiunii Apollo
16, comandantul John Young a oferit
omenirii ceva neasteptat: prima ,,cursa”
de pe alt corp ceresc. Nu a existat un
steag in carouri si nici tribune, dar
pentru cateva minute, suprafata Lunii
s-a  transformat  intr-un circuit
improvizat.

Apollo 16 a aselenizat in regiunea
muntoasa Descartes, o zona mai
accidentata decat campiile netede
explorate anterior. La bord se afla
roverul lunar electric, un vehicul pliabil
dezvoltat sub coordonarea NASA
pentru a extinde raza de explorare a
astronautilor. Roverul cantarea

aproximativ 210 kg pe Pamant, dar pe
Luna ,se simtea” doar o sesime din
aceasta greutate. Avea patru motoare
electrice independente, cate unul
pentru fiecare roata, si putea atingein
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jur de 18 km/h, o viteza modesta pe
Pamant, dar surprinzator de dinamica
in gravitatie redusd. In timpul unei
deplasari peste teren accidentat,
Young a decis sa testeze limitele
vehiculului. A accelerat peste o
portiune cu denivelari, iar roverul a
inceput sa sara spectaculos, ridicand
nori de praf lunar care pluteau lent
inainte de a reveni la sol.

Transmisiunile TV au

surprins
entuziasmul momentului. Vehiculul
devenea dificil de controlat, iar fiecare
hop transforma deplasarea intr-un

exercitiu  fin de echilibru. Fara
atmosfera, nu exista rezistenta
aerodinamica, dar nici stabilitate
oferita de apasare. Roverul se baza
exclusiv pe masa sa pentru aderenta,
iar acea masa era drastic redusa la doar
o sesime din cea de pe Pamant.
Episodul a fost supranumit ulterior in
mod ironic, ,Marele Premiu al Lunii”.
Momentan, Young ramane simbolic
singurul campion al Lunii, dar intr-o zi
poate va fi considerat un pionier al
curselor extraterestre...



https://www.youtube.com/watch?v=t9veiWVJevA

Formula 1 revine in 2026 cu o identitate
complet noua, reguli revizuite si un
design al masinilor total reinventat.
Atractia principala a sezonului va fi
evolutia monoposturilor si modul in
care inginerii, alaturi de piloti, vor reusi
sa creeze masini capabile sa lupte
pentru cele doud titluri mondiale. Tn
amintirea unui sezon surprinzator,
privirile se Indreapta spre analogia cu
Brawn GP, echipa care a uimit
universul F1 printr-un monopost
extrem de competitiv, demonstrand
cat de mult conteaza creativitatea si
adaptabilitatea intr-un an plin de
schimbari.

inceputul Brawn GP

Brawn GP a fost un constructor de
Formula 1 care a participat 1in
Campionatul Mondial din 2009,
avandu-i pe Jenson Button si Rubens
Barrichello ca piloti. Echipa s-a format
in 2009, dupa ce Ross Brawn a preluat
Honda Racing F1 Team, in urma
retragerii Honda din sportul cu motor,
anuntata in decembrie 2008 din cauza
crizei financiare globale. Dezvoltarea
masinii a inceput inca de la inceputul
anului 2008, pe vremea cand echipa
erainca sub conducerea Honda.
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La debutul sau in Marele Premiu al
Australiei din 2009, prima cursa a
sezonului, Brawn GP a demonstrat
imediat potentialul sau urias. Echipa a
impresionat in calificari, ocupand pole
position si locul doi, iar In cursa a
terminat pe prima si a doua pozitie, un
rezultat care a trimis un semnal clar
rivalilor: o noua forta domina Formula
1. Jenson Button si Rubens Barrichello
au continuat sa impresioneze pe
parcursul sezonului, Button castigand
sase dintre primele sapte curse, in timp
ce Barrichello a completat adesea
podiumul.

ormolad”
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Geniul din spatele BGP 001
Unul dintre elementele cheie care a
facut Brawn GP atat de dominanta in
2009 a fost celebrul ,double diffuser”
al monopostului BGP 001. Difuzorul
este partea din spate a masinii care
gestioneaza fluxul de aer sub caroserie
pentru a crea apasare aerodinamica si a
imbunititi  aderenta. 1n mod
traditional, difuzoarele erau simple, dar
echipa Brawn a descoperit o modalitate
de a construi un difuzor dublu, care
folosea golurile din spatele masinii
pentru a dirija aerul intr-un mod mult
mai eficient, generand mai multa
apasare fara a creste rezistenta
aerodinamica.




Aceasta inovatie a oferit monopostului
avantaje clare: masina putea sa treaca
mai rapid prin viraje, era mai stabila la
franare si putea sa accelereze mai
eficient pe linia dreaptd. In practica,
diferenta de performanta era vizibila in
calificari si in curse, Brawn GP reusind
sa fie mai rapida decat rivalii chiar si
fara un buget urias sau o experienta de
ani (o] zile in dezvoltarea

monoposturilor. Desi initial a fost
contestat de alte echipe, FIA a
considerat designul legal, iar acest
difuzor a devenit simbolul ingeniozitatii
tehnice a Brawn GP si unul dintre
principalele motive pentru succesul lor
istoric in 2009.

Foto: youtube.com/@FerrariClown

Jumatatea a doua a sezonului

In jumétatea a doua a sezonului 2009,
Brawn GP s-a confruntat cu o presiune
crescuta pe masura ce rivalii incepeau
sa reduca diferenta creata in prima
parte a sezonului. La Marele Premiu al
Ungariei echipa a inceput sa intampine
probleme de fiabilitate, Rubens
Barrichello suferind o defectiune la
suspensia spate. Dupa pauza de vara,
Brawn GP si-a ardtat din nou t&ria. Tn
Valencia, Barrichello a obtinut o
victorie impresionanta, prima dupa
cinci ani, iar Button a avut o cursa
constanta, profitand de retragerile
rivalilor. Ulterior, echipa a continuat sa
fie competitiva Tn cursele ramase, in
ciuda wunor incidente si dificultati
tehnice: Button a avut ghinion in Belgia,
fiind eliminat in primul tur, iar
Barrichello a avut probleme la start.

La Monza, Brawn GP a reusit un ultim
moment de glorie prin ultima clasare
unu-doi a sezonului si totodata ultima
victorie din istoria echipei.
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In urmatoarele etape, echipa a trebuit
sa se descurce cu calificari mai slabe si
curse in conditii variate, dar a continuat
sa acumuleze puncte importante. Pe
Suzuka, Brawn avea sansa de a castiga
Campionatul Constructorilor, insa o
decizie a comisarilor a pastrat
rezultatele. In cele din urma, in Brazilia,
Button a obtinut titlul mondial, iar
Brawn GP a castigat si Campionatul
Constructorilor. Sezonul s-a incheiat n
Abu Dhabi cu Button pe podium,
consolidand un sezon unic in istoria
Formulei 1: echipa a castigat ambele
titluri in singurul sau an de participare
si a obtinut o rata de succes de 100% in
campionat.

in data de 16 noiembrie 2009 Brawn
GP a fost cumparata de Mercedes.
Astfel, echipa care a uimit lumea
Formulei 1 in doar un singur sezon si-a

incheiat calatoria, lasand Tn urma o

legenda de succes si 0 amprenta de
neuitat in istoria sportului.




Formula 1 Fantasy a devenit in ultimii
ani una dintre cele mai populare
modalitati prin care fanii se pot implica
activ in fiecare weekend de cursa din
Campionatul Mondial de Formula 1.
Conceptul este simplu si familiar
pentru cei care au mai jucat fantasy in
alte sporturi: ti construiesti propria
echipa folosind un buget prestabilit,
alegi piloti si echipe reale din Formula
1, iar punctele obtinute de acestia pe
circuit se transforma Tn puncte pentru
echipa ta virtuala. La finalul fiecarui
Grand Prix, clasamentul din ligile n
care participi reflectd cat de inspirate
au fost alegerile tale.

Mecanismul de baza porneste de la un
buget fix, cu care trebuie sa selectezi
un anumit numar de piloti si o echipa.
Fiecare pilot si fiecare constructor are
un pret stabilit in functie de
performante si de popularitate, iar
valoarea lor poate creste sau scadea pe
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parcursul sezonului, in functie de
rezultate si de transferurile facute de
jucatori la nivel global. Strategia devine
astfel esentiala: alegi piloti consacrati,
dar scumpi, sau mizezi pe surprize mai
accesibile care iti permit sa echilibrezi
bugetul? Tn plus, Tnaintea fiecarui
weekend de cursa ai la dispozitie un
numar limitat de transferuri, ceea ce
inseamna ca trebuie sa gestionezi atent
schimbarile dintre etape. Sistemul de
punctaj tine cont de pozitille din
calificari si cursa, de depasiri, de
castigarea de pozitii fata de grila, dar si
de incidente precum abandonurile.

Fantasy 2026

SPRINT DNFs
TRANSFERS
PRIZES

TIIHEE NEW RULES!

Foto: fanamp.com

Sezonul 2026 vine cu mai multe noutati
importante care simplifica experienta si
imbunatatesc anumite mecanisme. La
capitolul transferuri, modul de calcul al
limitelor a fost modificat. Din acest
sezon, nu se mai analizeaza fiecare
transfer in parte intre doua Grand Prix-
uri, ci doar numarul total de schimbari
facute 1n echipa. Practic, conteaza
diferenta finald dintre echipa avuta n
cursa trecuta si cea aliniata la
urmatoarea, ceea ce ofera mai multa
flexibilitate si  reduce riscul de
penalizari pentru ajustari intermediare.
Sistemul de punctaj a suferit si el o
corectie notabila. Penalizarea pentru




DNF sau pentru pilotii neclasificati in
cursa Sprint a fost redusa la minus 10
puncte, o0 masura care atenueaza
impactul unui abandon intr-un format
mai scurt si mai imprevizibil. Astfel, un
singur incident intr-un Sprint nu mai
poate compromite in aceeasi masura
intreg weekendul din joc.
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O alta schimbare importanta vizeaza
preturile. Pragul minim pe care il pot
atinge pilotii si echipele a fost redus la
3 milioane de dolari, ceea ce creeaza
oportunitati  suplimentare pentru
constructia echipei si permite strategii
mai variate, mai ales pentru cei care vor
sa investeasca masiv in doua sau trei
nume de top si sa completeze restul
lotului cu optiuni foarte accesibile.

Chipsurile sunt instrumente strategice
in F1 Fantasy, echivalentul virtual al
upgrade-urilor din Formula 1, si pot fi
decisive intr-un weekend bine ales.
Exista sase in total, fiecare utilizabil o
singura data pe sezon si doar unul pe
etapa, fara posibilitatea de anulare
dupa activare. Autopilot muta automat
Boost-ul pe pilotul cu cel mai mare
punctaj din echipa ta, x3 Boost ofera
unui pilot un multiplicator de 3x pentru

un Grand Prix, iar No Negative anuleaza
punctele negative pe fiecare categorie
de scor pentru piloti si constructori.
Dupa primul weekend se deblocheaza
Wildcard, care permite transferuri
nelimitate in limita bugetului, Limitless,
ce elimina atéat restrictia de transferuri,
cat si plafonul bugetar pentru o singura
etapa, si Final Fix, care ofera o singura
modificare intre calificari si cursa, fara
penalizare. Folosite inspirat, aceste
chipsuri pot schimba complet ierarhia

intr-o liga echilibrata.
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Limitless Wildcard Final Fix
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Auto Pilot No Negative Extra DRS

Foto: fanamp.com
Daca un pilot din echipa ta nu ia startul
la calificari, Sprint sau Grand Prix, va
primi puncte de penalizare. Poti evita
situatia folosind Final Fix pentru a-l

inlocui la timp. Jocul iti va sugera un

pilot cu pret apropiat, insa transferul se
scade din limita disponibila, iar daca nu
mai ai mutari ramase, primesti o
penalizare de -10 puncte.

in ansamblu, Formula 1 Fantasy raméane
un joc de echilibru intre intuitie, analiza
statistica si asumarea unor riscuri
calculate. Noile modificari pentru 2026
par orientate spre o experienta mai
clara si mai flexibila, fara a elimina insa
componenta strategica care face
diferenta Intre un simplu participant si
un adevarat manager de paddock
virtual.

Alatura-te si tu n liga comunitatii
,F11n Romania” folosind codul

C1VX3QMBAOG6



https://fantasy.formula1.com/en/leagues/join/C1VX3QMBA06
https://fantasy.formula1.com/en/leagues/join/C1VX3QMBA06
https://fantasy.formula1.com/en/leagues/join/C1VX3QMBA06
https://fantasy.formula1.com/en/leagues/join/C1VX3QMBA06

Unii piloti de F1 s-au retras, n-au mai
prins contract ori pur si simplu au ales
sa-si incerce norocul si in alte
competitii din motorsport. Pentru
multi, Formula 1 reprezinta apogeul
carierei, Insa istoria ne arata ca pentru
unii, F1 a fost doar un capitol, nu
intreaga carte.

De la,Tripla Coroana” la Le Mans
e - "‘i d e

*ﬂ Foto: dyler.com

John Surtees - de la doua la patru roti;

Surtees a facut trecerea in sens invers,
dupa ce a dominat motociclismul
mondial cu 7 titluri la 350cc si 500cc, a
urcat Tn monopost si a devenit
Campion Mondial in F1 cu Ferrari n
1964. Este singurul om care a
»imblanzit” atat ghidonul, cat si volanul
la nivel suprem.

DUPA F1?

Graham Hill - Singurul detinator al
»Triplei Coroane” - Monaco, Indy si Le
Mans;

Daca exista un zeu al versatilitatii, acela
este Graham Hill. Britanicul a reusit
imposibilul: a castigat titlul in F1, s-a
impus la Indy 500 (1966) si a cucerit
24h de la Le Mans (1972). Pana astazi,
Juan-Pablo Montoya si Fernando
Alonso au fost cel mai aproape sa
adune aceste trei trofee Tn aceeasi
vitrina.

Fernando Alonso - Vanatorul neobosit;
Alonso a transformat ,retragerea”
temporara intr-o expeditie de cucerire.
A castigat de doua ori la Le Mans (2018
si 2019), a luat titlul mondial in WEC

(2018-19) si a terminat Raliul Dakar pe
locul 13 in 2020. Pentru spaniol, orice
are patru roti este o oportunitate de a
mai pune un trofeu pe raft.




Nigel Mansell - ,Leul” care a devorat De la asfalt la noroi si inapoi
America, la glorie

In 1993, Mansell a facut ceva de Robert Kubica - un pilot polivalent

neconceput: a plecat din postura de Ny . gx A
) ) ) . i Dupa o experienta onorabila in Marele
Campion Mondial en-titre din F1 direct : A
Circ, polonezul a ales sa-si incerce

. 5 A :
in IndyCar. Rezultatul? A castigat titlul norocul si in Campionatul Mondial de

din primul an si le-a demonstrat - s oy
_p ) . _ Raliuri - WRC, unde a reusit sa devina
americanilor ca cineva care a strunit . : A
campion la categoria WRC2. Insa

monstrii turbo de peste 1000 de cai din adevirata sa ,a doua tinerete” a venit

F1 nu are nevoie de mCIO, perpadg de odata cu trecerea in anduranta (WEC).
acomodare pentru a domina circuitele . e wa
ovale. Aici, RotAJerti a reuAslt sailm.blne contrqlgl
brutal invatat Tn raliuri cu precizia
chirurgicala deprinsa in anii de F1. Dupa
drama din 2021, cand masina i s-a oprit
in ultimul tur la Le Mans, polonezul s-a
intors si a cucerit definitiv circuitul de
la Sarthe. Victoria din 2025 la 24h de la
Le Mans si titlul de campion mondial de
anduranta au inchis cercul: de la pilotul
de F1 ranit, la ,durul” din raliuri si, in
final, la campionul incontestabil 1in
Kimi Raikkdonen - Scurta ,evadare” in anduranta.
raliuri si NASCAR; "N —
»,rhe lceman” a luat o pauza de la F1in
2010-2011 doar pentru a vedea daca se
poate distra Tn alta parte. S-a dus in
WRC, unde a reusit sa puncteze
constant (locul 5 in Turcia fiind cel mai
bun rezultat), infruntand specialisti ai
noroiului. Mai tarziu, dupa retragerea
definitiva din F1, a bifat si curse in
NASCAR, demonstrand ca un campion
mondial se urca in orice are roti doar
pentru placerea de a concura.

Foto: silverstonemuseum.co.uk

Asadar, exista iaté dupa F1? Réspun‘sul
scurt: Da, si adesea este mai
spectaculoasa decat ,,Marele Circ”.
Pentru pilotii pe care i-am analizat,
iesirea din cockpit-ul de Formula 1l nu a
fost o pensionare, ci o eliberare.
Departe de politica din paddock si de
masinile reglate steril de algoritmi,
acesti oameni si-au regasit placerea
pura de a pilota.

intrebarea ramane pentru noi, fanii: pe
: : cine am mai vrea sa vedem ,,evadand”
e o g0’ din F1 pentru a cuceri lumea?



Traim intr-o era in care nu mai suntem
doar spectatori. Avem acces direct la
piloti, la gandurile lor filtrate prin
story-uri, la emotiile lor surprinse in
cadre atent alese. In Formula 1,
distanta dintre fan si pilot pare mai
mica ca niciodata, dar e, de fapt, la fel
de mare ca intotdeauna. In spatiul
acesta dintre iluzia apropierii si
realitatea anonimatului nostru se
nasc relatiile parasociale: atasamente
unilaterale, intense, uneori amuzante,
alteori coplesitoare. lar cand viteza de
pe circuit se muta in emotiile noastre,
e usor sa uitam ca urmarim un sport,
nu o poveste personalda Tn care
suntem personaje principale. Pentru
ca, fara sa ne dam seama, ajungem sa
investim timp, energie si identitate
intr-o conexiune care exista doar intr-
un singur sens. Si tocmai aici Tncepe
partea interesanta: cat e pasiune
sanatoasa si unde incepe atasamentul
care ne conduce pe noi, nu invers?

PARASOCIALL

DE CRISTINA

Formula 1 a incetat de mult sa fie doar
despre ,masini care merg in cerc” si a
devenit un fel de telenovela de mare
viteza, unde noi, fanii, avem impresia
ca, daca am sta la o bere cu Charles
Leclerc, ne-ar povesti sigur de ce a ales
pneurile alea hard, in loc sa ne intrebe
ce cautam la masa lui.

Relatia parasociala 1n F1 Tincepe
inocent:

,imi place cum piloteaza.”

Apoi devine: ,,imi place cum vorbeste.”
Apoi: ,imi place cum respira.”

Si, fara sa-ti dai seama, esti la 2 noaptea
analizand un story in care Lewis
Hamilton posteaza o poza si tu te
intrebi: Oare era obosit? Oare e bine?
Cine i-a fdcut poza? (Si, daca e sa ma
intrebi, asta deja duce spre limerenta.)

Se dezvoltd aceste tipuri de relatii
unilaterale in care tu stii ce marca de
cereale  mananca Lando Norris
dimineata, ce nume are pisica lui Ocon
si cate kilograme a avut copilul lui Max
Verstappen la nastere, in timp ce ei... ei
bine, probabil nu stiu nici macar ca tara
ta e pe harta.




Problema nu e ca tii cu un pilot.
Problema apare cand iei fiecare critica
la adresa lui ca pe un atac personal,
transformi fiecare DNF intr-o criza
existentiala si incepi sa crezi ca tu si
pilotul vostru aveti o0 conexiune
»speciala” pentru ca ai dat like la 47 de
poze consecutive. Spoiler: el nu stie ca
existi. Si e ok.

Relatiile parasociale nu sunt diabolice.
Ele sunt normale. Creierul nostru este
construit sa creeze atasamente.
Problema apare atunci cand granita
dintre ,imi place pilotul X" si
sidentitatea mea depinde de pilotul X”
devine mai subtire decat diferenta
dintre P1si P21n Q3.
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Gravitatea apare atunci cand fiti

afecteaza  dispozitia  zilnica, Tti
afecteaza relatiile reale sau cand incepi
sa te certi cu prietenii pentru ca ,al lor”
a depasit ,al tau”. Sau te certi pe
Twitter (X) cu un fan Verstappen pentru
ca tu esti fan Hamilton. Este ca si cum
te-ai bate cu cineva in parcare pentru
ca luili place vanilia si tie ciocolata.

La sfarsitul zilei, toti suntem niste
oameni care se uita la alti oameni
foarte bogati cum conduc masini foarte
rapide. Pentru ca, ghici ce? Toti sunt
milionari. Tu esti cel care sufera gratis.

Gestionarea corecta arata cam asa:
bucura-te de curse, admira talentul, fa
glume. Fii dezamagit 24 de ore, nu 24 de
zile. Tine minte ca e entertainment, nu
custodie comuna. $i, poate cel mai
important lucru: atitudinea fata de alti
fani.
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Daca cineva are o relatie parasociala cu

alt pilot, nu e nevoie sa-l tratezi ca pe
un inamic geopolitic. Nu e ONU. E
motorsport. Empatia in fandom e mai
rara decat un pit stop perfect in ploaie,
dar ar trebui sa fie standard.

Asa ca da, iubeste-ti favoritul. Fa
meme-uri. Striga la televizor. Dar lasa
spatiu si pentru realitate. Si, daca
ajungi sa plangi mai mult pentru un
podium ratat decat pentru fostul tau...
poate e momentul sa iei un ,cool down
lap” emotional. ¥
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Pilot al echipei Racing Bulls in sezonul
2026, Arvid Anand Olof Lindblad este
cetatean britanic, cu origini si nume
suedeze (de la tatal sau), dar si cu gene
indiene (de la mama sa).
Arvid in date si cifre suna cam asa:
~—> castigator al WSK Euro Series (2021);
—> cel mai tanar castigator de Grand
Prix din Formula 3;
> cel mai tanar castigator al unei curse
in Formula 2, la 17 ani si 254 de zile;
~—> singurul debutant al sezonului 2026
si cel mai tanar pilot de pe grila.

Printre persoanele cheie din cariera lui
Arvid se numara tatal sau, care i-a fost
si mecanic in perioada de debut la
karting, dar si Oliver Rowland.
Campionul mondial din Formula E l-a
intalnit pe Arvid cand pustiul concura
la karting si l-a luat sub aripa sa
protectoare. Rowland ii este manager si
mentor, tot el fiind cel care l-a dus
pentru prima data intr-un paddock de
Formula 1, la Hungaroring in 2017. In
plus, Oliver merge cat de des poate la
cursele lui Arvid si il ajuta sa inteleaga
mai bine noile monoposturi hibride.
Arvid si-a declarat public recunostinta
fata de Oliver si spune ca il considera
parte din familie.

Sa fie Oliver asul din maneca lui Arvid?




DE ANA-MIRELA

A fost doar scanteia ce a aprins un lung
sir de intalniri ale  membrilor
comunitatii: pentru vizionarea curselor,
a a F1 the Movie si participarea la diverse
I N RO MAN |A evenimente... motorizate.
S-au legat prietenii stiute si nestiute,
online si offline.
Suntem o comunitate de oameni
creativi si pasionati de F1 si avem deja
»,produsele” noastre. Vi le las mai jos
ilustrate, o imagine face cat 1000 de
cuvinte, nu? ©

De la idee la fapta a fost nevoie doar de
un chat, Daily Chat. Acum 2 ani Catalin
Ghigea si-a dorit crearea unei
comunitati a pasionatilor de Formula 1,
asa a aparut pe 4 martie 2024 primul
chat al comunitatii. In timp au urmat si
celelalte: News, Tickets & Experiences,
Grand Prix - emisiunea, Pit Stop Cafe,
fiecare cu specificul lui.

Si totusi, un grup de chat-uri nu este
tocmai o comunitate, insa un grup de
oameni faini si fani F1 da. oo
La aniversarea de 1 an a comunitatii am e

avut si primul concurs castigat de '
Cristian Chiriac. Un tricou cu echipa
favorita (Ferrari), personalizat si
semnat de Antal si Catalin. Premiul i-a
fost Tnmanat personal de cei doi
comentatori la prima intéalnire a
comunitatii. Prima noastra iesire din
online.

Gabl |

Ai ceva sa ne spui?
Scrie-ne pe mailul redactiei:
gazetaflromania@yahoo.com

GAZETA
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Salut, David!

Suntem impresionati de succesul

pe care l-ai avut deja in sportul
cu motor si suntem convinsi ca nu ti-a
fost usor, tocmai de aceea am vrea sa
stim cum se cladeste o astfel de
performanta.
Drumul spre succes implica si esecuri,
pe tine cine si ce te ajuta sa nu te lasi
doborat de astfel de momente?

In motorsport inveti foarte repede ca
nu toate cursele se termina asa cum iti
doresti. Momentele dificile fac parte
din acest drum. Ceea ce ma ajuta sa
merg mai departe este pasiunea pentru
ceea ce fac si sustinerea familiei mele.
Fiecare esec il privesc ca pe o lectie.
Incerc sa invat din el, sd inteleg ce pot
imbunatati si sa revin mai puternic la
urmatoarea cursa.

TEZE
David Cosma

(ristofor

Despre tinerii talentati se spune de
multe ori ca sunt copii-minune si asa
este. Un copil-minune este si David,
dar mai corect ar fi sa spunem ca este
un copil care face minuni, pentru ca
performatele pe care le-a reusit se
datoreaza muncii si determinarii de
care da dovada. Talentul este
important, dar nu suficient, vorba lui
Edison, 1% inspiratie, 99% transpiratie.

Ce sacrificii a trebuit sa faci pana

acum pentru a avea o cariera in

motorsport?
Sincer, nu am simtit niciodata ca fac
sacrificii. Tot ceea ce am facut a fost
din pasiune pura. Motorsportul este
parte din mine si nu il percep ca pe o
renuntare, ci ca pe un drum ales cu
inima. Daca exista sacrificii, ele sunt
mai degraba ale familiei mele, care face
eforturi uriase pentru a ma sustine.
Pentru mine, atunci cand faci ceea ce
iubesti, nimic nu este prea greu.

Cum este viata pe drumuri,
departe de casa? Ce iti lipseste
cel mai mult?
Fac asta de la 6 ani si, uneori, simt ca
nu stiu cum ar fi fost viata mea altfel
decat pe circuit. Viata departe de casa
si de cei dragi este uneori grea, exista



dor si momente de oboseala. Dar toate
acestea sunt compensate de faptul ca
traiesc visul meu, ca descopar lumea,
ca am prieteni din diferite tari care
impartasesc aceeasi pasiune.
Motorsportul este imprevizibil, iar
aceasta intensitate face fiecare
experienta unica.
Cum reusesti sa  mentii
echilibrul intre scoala si cariera
sportiva?
Este din ce in ce mai dificil sa le imbin.
In perioadele de cursd sunt complet
concentrat pe competitie, iar scoala
ramane Tn plan secund. Cand revin
acasa, incerc sa recuperez cat de mult
pot. Nu este usor, dar invat discipling,
organizare si responsabilitate — lucruri
care ma ajuta si pe pista, siin viata.
Stim ca ai o relatie destul de
apropiata cu Antonelli (Kimi), se
pot lega prietenii adevarate intre
piloti sau rivalitatea este atat de mare
incat nu lasa loc pentru asa ceva?
Am o relatie foarte buna cu Andrea
Kimi Antonelli. Este un om modest si
cald, iar asta conteaza foarte mult.
Rivalitatea existd, dar doar pe pista. In
afara ei suntem tineri care traim
aceleasi emotii si presiuni. Cred ca
tocmai aceasta  separare intre
competitie si viata personala face ca
prieteniile sa fie reale si sincere.

Cat de greu este sa te sustii
financiar intr-un astfel de sport?
Cat de greu se gasesc sponsori?

Motorsportul este unul dintre cele mai
costisitoare sporturi din lume, iar
pentru o familie este aproape imposibil
sa sustina singura acest drum. De aceea
fiecare rezultat bun inseamna mai mult
decat un trofeu - inseamna o sansa in
plus. Tn Romania, deschiderea cétre

acest sport este inca limitata si sunt
putini cei care inteleg cu adevarat
fenomenul. Eu cred insa ca
performanta poate schimba
mentalitati.
Care a fost cea mai mare
provocare tehnica intr-o cursa?

Un moment foarte dificil a fost atunci
cand masina s-a oprit complet in timpul
unei curse din cauza unei probleme
electrice. Este frustrant sa stii ca esti
pregatit, dar lucrurile scapa de sub
control dintr-un motiv tehnic. Astfel de
momente te Tnvata insa rabdarea si
puterea de a merge mai departe.

Cum te simti cand esti pe cea
mai fnalta treapta a podiumului
si canta imnul Romaniei pentru

tine?

Este un sentiment greu de descris. Simt
mandrie, emotie si 0 recunostinta
enorma. Ma gandesc la familia mea si la
toate eforturile lor. Sa stiu ca pot aduce
un zambet pe fetele celor care ma
sustin si ca pot reprezenta Romania la
acest nivel este o onoare imensa si o
responsabilitate pe care o port cu
mandrie.




Cum te pregatesti mental si fizic

pentru nivelul tot mai ridicat al

competitiei?
La acest nivel, pregatirea devine tot
mai complexa. In spatele fiecarui pilot
exista, de obicei, o echipa dedicata. Din
pacate, eu nu am 1inca o echipa
completa in acest sens, din motive
financiare. Incerc sid invat de la
prietenii mei piloti si de la antrenorii lor
si sa aplic acele exercitii si in pregatirea
mea.
Mental, ma simt echilibrat si lucrez
constant la controlul emotiilor. Cred ca
un mental coach ar fi un pas important
in evolutia mea.

Stim ca alimentatia este foarte

importanta pentru un sportiv,

dar cu siguranta ai si placeri
svinovate” sau amintiri legate de
mancarea preferata. Care este gustul
copilariei pentru tine?
Alimentatia este foarte importanta si
incerc sa mananc cat mai corect si sa
ma hidratez bine, pentru ca efortul fizic
este mare.
Dar gustul copilariei mele ramane
simplu: un pahar de lapte cu banane,
cereale si biscuiti. Este gustul
diminetilor  linistite, Tnainte ca
adrenalina sa inceapa.

Ce alte pasiuni ai in afara
sportului cu motor, ce iti place sa
faci in timpul liber?

imi place s joc padel si si fac scuba
diving. Sunt indragostit de viata marina,
in special de rechini, inca de la 3 ani. Ma
fascineaza lumea subacvatica si ma
ajutd s& ma relaxez. Imi place si
calatoresc, sa descopar locuri noi si
sunt pasionat si de arta, in special
pictura.

Cum ai primit vestea ca vei

concura pentru Prema Racing,

cea mai puternica echipa din F4?
Sa concurez pentru Prema Racing este
un vis pe care il aveam inca de la 12 ani.
Cand am primit vestea, am simtit ca
unul dintre cele mai mari obiective ale
mele incepe sa prinda contur. Am
preluat o masina care apartinuse unui
pilot ce nu reusise sa obtina rezultate
mai bune de locul 20. Pentru mine a
fost o provocare. Am reusit constant
clasari in top 5 si chiar cateva
podiumuri cu aceeasi masina. Acest
lucru mi-a demonstrat ca diferenta o
face munca, mentalitatea si dorinta de
a evolua. Faptul ca am putut
transforma o situatie dificila intr-un
rezultat solid imi da si mai multa putere
sa lupt pentru visul meu.

NAI ]f,l",k'l"l{.-\
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Ce i-ai spune unui tanar din
Romaéania aflat la inceput de
cariera in motorsport?
Dar familiei acestuia?
Drumul nu este usor si multi il
considera imposibil. Dar eu cred ca
fiecare copil are dreptul sa viseze. Daca
exista sustinere din partea familiei,
atunci merita sa incerce. Tinerilor le-as
spune sa se bucure de fiecare cursa, sa
invete din fiecare experienta si sa
devina, in fiecare zi, mai buni decat ieri.

FORMULA MIDDLE EAST
2026

iti multumim pentru bucuria pe care
ne-o aduci reprezentand cu succes
Roméania 1in competitiille la care
participi si iti multumim pentru ca ti-ai
facut timp sa raspunzi intrebarilor
noastre. Comunitatea F1 in Roménia
este alaturi de tine si iti dorim succes
in tot ceea ce iti propui. Hai, David!
Hai, Romania!

Va multumesc din suflet pentru
sustinere. Este foarte important sa stii
ca exista o comunitate care crede in
tine si te sustine. Reprezint Romania cu
mandrie si voi continua sa muncesc
pentru a fi la Tinaltimea Tincrederii




